СОВЕТ ДЕПУТАТОВ ГОРОДА БЕЛГОРОДА

РЕШЕНИЕ

от 9 декабря 2008 г. N 131

ОБ УТВЕРЖДЕНИИ КОНЦЕПЦИИ "КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА РАЗВИТИЯ

ГОРОДСКОГО ТРАНСПОРТА" НА 2009 - 2025 Г.Г.

(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода

от 21.07.2009 N 237)

Во исполнение решения Совета депутатов города Белгорода от 30 января 2007 года N 413 "Об утверждении Стратегии развития города Белгорода до 2025 года и плана действий органов местного самоуправления на 2007 - 2011 годы" (в редакции решения Совета депутатов города Белгорода от 25 сентября 2007 года N 527 "О внесении изменений и дополнений в решение Совета депутатов города Белгорода от 30 января 2007 года N 413 "Об утверждении Стратегии развития города Белгорода до 2025 года и плана действий органов местного самоуправления на 2007 - 2011 годы") Совет депутатов города Белгорода решил:

1. Утвердить Концепцию "Комплексная схема развития городского транспорта" на 2009 - 2025 г.г. (прилагается).

2. Настоящее решение вступает в силу после опубликования в газете "Наш Белгород".

3. Контроль за выполнением настоящего решения возложить на постоянную комиссию Совета депутатов города Белгорода по градостроительству и развитию городского хозяйства.

Председатель

Совета депутатов

города Белгорода

Е.С.ЕГОРОВ

Секретарь сессии

Ю.Б.СЕМКИН

Приложение

к решению

Совета депутатов

города Белгорода

от 9 декабря 2008 года N 131

КОНЦЕПЦИЯ

"КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА РАЗВИТИЯ ГОРОДСКОГО

ТРАНСПОРТА" НА 2009 - 2025 Г.Г.

(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода

от 21.07.2009 N 237)

Введение

В силу своих системообразующих и связующих функций транспорт напрямую влияет на эффективность и конкурентоспособность большинства хозяйствующих субъектов, задает и обеспечивает динамику развития муниципального образования, создает базу для ускорения и диверсификации экономического роста и расширения внешнеторговых связей. И от того, в какой мере транспортный сектор сможет удовлетворить растущий спрос на транспортные услуги, зависит решение задач социально-экономического развития города.

"Комплексная схема развития городского транспорта" на 2009 - 2025 г.г. (далее по тексту - Концепция) направлена на реализацию цели 1 Стратегии развития города Белгорода - повышение устойчивости систем жизнеобеспечения и благоустройства города, задачи 1.3 - развитие улично-дорожной сети города и транспортного обслуживания населения. Реализация концепции окажет также существенное влияние на достижение следующих целей:

- повышение экологической устойчивости города;

- увеличение экономического потенциала города;

- сохранение и укрепление здоровья жителей города;

- обеспечение безопасности жизнедеятельности горожан.

Концепция предполагает всемерное содействие экономическому росту муниципального образования и повышению благосостояния населения через доступ к безопасным и качественным транспортным услугам, а также превращение географических особенностей Белгорода в его конкурентное преимущество.

Концепция предполагает реализацию стратегических направлений:

1) развитие и повышение эффективности транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение движения потоков пассажиров, товародвижения, снижение транспортных издержек в экономике;

2) повышение доступности транспортных услуг для населения;

3) повышение конкурентоспособности городской транспортной системы и реализация транзитного потенциала города;

4) повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы;

5) улучшение инвестиционного климата и развитие рыночных отношений в транспортном комплексе.

Транспортная политика и Концепция основываются на принципах:

- муниципальной организации транспортной деятельности, муниципальном финансировании отдельных элементов транспортной системы и видов транспорта;

- муниципалитет рассматривает городской транспорт как единый объект управления при безусловных отраслевых различиях в транспортной системе на макроуровне;

- исключения неоправданного вмешательства органов местного самоуправления в транспортную деятельность хозяйствующих субъектов;

- удовлетворение транспортных потребностей не должно вступать в противоречие с приоритетами охраны окружающей среды и здоровья граждан, нарушать интересы будущих поколений.

Состояние и перспективы развития транспорта

Начиная с 2000 года, рост транспортных услуг в среднем в год в Российской Федерации составлял для пассажирских перевозок 6,7%, для грузовых - 3,8%, при ежегодном экономическом росте в среднем около 6,1%. Аналогичная пропорция роста транспортных услуг и экономического роста характерна и для г. Белгорода.

Подвижность населения России почти в 2,5 раза ниже, чем в развитых зарубежных странах (где она составляет более 10000 километров на гражданина), поскольку отсутствие опорной транспортной сети на всей территории страны препятствует развитию единого экономического пространства и росту личной мобильности. Подвижность белгородцев превосходит среднероссийский показатель и имеет тенденцию за 10 - 15 лет существенно приблизиться к европейскому уровню.

Рост личной мобильности граждан, развитие малого и среднего бизнеса в рыночных условиях невозможны без высокого уровня автомобилизации. В Белгороде на 01.01.2008 зарегистрировано 96 тысяч автомобилей.

Доля транспортных затрат в себестоимости продукции относительно высока и составляет 15 - 20% против 7 - 8% в странах с развитой рыночной экономикой. Наряду с такими объективными факторами, как большие расстояния перевозки и сложные природные условия, это связано с недостаточным уровнем развития системы товародвижения.

Показатели безопасности транспортного процесса, в первую очередь дорожного движения, в Белгороде выше, чем по России, но не соответствуют мировому уровню. Показатель числа погибших в ДТП в расчете на 1000 автомобилей в России в 4 раза превышает аналогичный показатель в развитых странах, который составляет 0,3, в г. Белгороде - в 2,5 раза.

Грузоемкость ВВП в 2003 году в России составляла 9,5 ткм/USD ВВП, в развитых странах - порядка 1. В СССР этот показатель превышал 12, в г. Белгороде этот показатель составляет около 6,5.

Развитие городского пассажирского транспорта (ГПТ) общего пользования признано в мире первоочередной и наиболее эффективной мерой борьбы с автомобильными заторами. Удельная площадь, приходящаяся на одного пассажира автомобиля, в 95 раз больше площади городской территории, приходящейся на одного пассажира метрополитена, и в 13 - 18 раз больше площади, приходящейся на одного пассажира трамвая. Легковой автомобиль по использованию площадей транспортных магистралей имеет наихудшие показатели. Провозная способность полосы ГПТ (в зависимости от вида транспорта и интенсивности движения) в 10 - 100 раз выше, чем провозная способность полосы личного автотранспорта.

Высокая провозная способность ГПТ позволяет полностью удовлетворить спрос на пассажирские перевозки в городе средствами ГПТ без увеличения транспортных пространств: вложения в одну полосу для наземного общественного транспорта дают такой же эффект, как и строительство 8 - 10-полосной автомагистрали.

Помимо экономии средств на строительство и эксплуатацию ГПТ обладает наименьшим потреблением природных ресурсов на перевозку одного пассажира (является наиболее экологически чистым: даже автобус на одного пассажира потребляет в ~25 раз меньше топлива, чем автомобиль). ГПТ позволяет минимизировать технологические транспортные пространства в городе: требуемое дорожное пространство в расчете на одного пассажира уменьшается в 2 - 10 раз, парковочное в ~100 - 200 раз, сокращается число заправочных станций и станций техобслуживания. Эти и многие другие факторы делают ГПТ наиболее эффективным средством пассажирских перевозок в городах. Поэтому задача развития ГПТ является первоочередной и имеет существенный приоритет перед всеми прочими транспортными задачами в городе (например, перед задачей развития дорожной сети).

С увеличением числа легковых автомобилей продолжает падать средняя скорость передвижения автотранспорта по городу Белгороду (25 км/ч в 1990 г., 12 - 10 км/ч в 1994 г., сегодня в час "пик" падает до 5 - 10 км/ч и менее). В то же время расширение дорог и строительство новых весьма затруднено (а в центре города - недопустимо). Более того, развитие дорожной инфраструктуры лишь стимулирует новый виток автомобилизации: жители города, желая воспользоваться новыми дорогами, пересаживаются с общественного транспорта на личный, и вновь построенные дороги исчерпывают свою пропускную способность за 3 - 5 лет. Подобная ситуация охватила все крупнейшие города мира и явно свидетельствует: в городах личный автотранспорт принципиально не справляется со своей основной функцией - доставкой граждан от мест проживания к местам приложения труда, являясь при этом основным источником загрязнения окружающей среды (80% выбросов в атмосферу, значительное загрязнение водных ресурсов и земель).

Решением транспортной проблемы крупных городов является обеспечение 90% пассажирских перевозок общественным транспортом (включая такси). В этом случае за счет высокоэффективных перевозок основной доли пассажиропотока средствами ГПТ существующая дорожная сеть высвобождается для нужд, которые не могут быть обеспечены ГПТ: экстренные службы, спецтранспорт, перевозка грузов, срочные поездки. Увеличение доли ГПТ в городских пассажирских перевозках достигается совместно двумя средствами:

1) улучшением работы общественного транспорта;

2) ограничением использования частного автотранспорта.

Пассажир выбирает между автомобилем и общественным транспортом по оценке качеств: скорость, регулярность (надежность) сообщения, комфорт, стоимость. Варьированием этих параметров можно привлечь граждан отказаться от поездки на автомобиле в пользу общественного транспорта.

Улучшение работы ГПТ высоко оценят 80% горожан (пользователи ГПТ), в то время как расширение дорог удовлетворит лишь 20% горожан (автомобилистов), однако временное удовлетворение сменится разочарованием из-за неизбежного появления пробок на реконструированных и вновь сооружаемых магистралях.

Городские улицы и дороги.

Уличная дорожная сеть и искусственные сооружения.

Существующее положение

Главными направлениями транспортной сети города Белгорода в настоящее время являются два пересекающихся диаметра - меридиональный - ул. Б.Хмельницкого - ул. Щорса и широтный - пр. Славы - ул. Волчанская.

В меридиональном направлении формируется второй магистральный диаметр, включающий пр. Ватутина - ул. Победы - ул. Белгородского полка.

Широтными магистральными направлениями являются ул. Студенческая в северной части города и ул. Губкина - Михайловское шоссе в южной части города. Оба направления связывают центральную и южную часть города с восточным промрайоном.

Кроме вышеназванных магистральных улиц и дорог общегородского значения в центральной части города магистральными улицами являются Белгородский проспект, ул. Преображенская, ул. Н.Чумичова, ул. Попова; а в южной части города - ул. Костюкова, Королева, Красноармейская - ул. Магистральная; в восточном районе - ул. Корочанская, К.Заслонова и Северо-восточная объездная дорога.

Вводами основных внешних автодорог в город являются:

- ул. Б.Хмельницкого - ввод автодороги федерального значения Москва - Симферополь с северного направления;

- ул. Магистральная - ул. Красноармейская - ввод федеральной автодороги с южного направления;

- пр. Славы - ввод основной территориальной автодороги Белгород - Томаровка - ул. Волчанская - ввод основной территориальной автодороги Белгород - Шебекино;

- ул. Щорса - ввод территориальной автодороги Белгород - Никольское.

Наибольшая нагрузка на магистральную сеть приходится в центральной части города. Интенсивность движения на наиболее нагруженных перекрестках с каждого направления - пр. Б.Хмельницкого - пр. Славы и ул. Белгородского полка - ул. Волчанская - достигает 1,0 - 1,3 тыс. автомобилей в час на подходах к перекресткам.

Концентрация автомобильных потоков в центральной части города связана с недостаточным количеством дублеров основных меридиональных и широтных направлений. Основными путями пропуска грузового движения в центральном районе являются:

- ул. Студенческая, западный участок пр. Славы, северный участок пр. Б.Хмельницкого;

- в восточном районе - ул. Волчанская, Михайловское шоссе, ул. Корочанская, в южном районе - ул. Магистральная - ул. Красноармейская.

Магистральные улицы и дороги в основном имеют ширину проезжих частей соответствующих двух- и четырехполосному автодвижению в обоих направлениях. Основные магистральные улицы имеют следующую ширину проезжих частей: пр. Б.Хмельницкого - 22,0 м, пр. Ватутина - 15,5 м, ул. Губкина - 19,5 м, Белгородского полка - 15 м, Корочанская - 14,5 м, ул. Конева и ул. Королева по 14,0 м, Белгородский проспект - 16,5 м, Михайловское шоссе - 13,0 м, ул. Садовая - 14,5 м, ул. Пр. Славы - 18,0 м, ул. Щорса - 18,0 м. Остальные магистральные улицы имеют двухполосную проезжую часть. Реконструированный в последний период северный участок пр. Б.Хмельницкого расширен до 8 полос автомобильного движения.

Общая протяженность уличной сети города составляет 502 км, в том числе с усовершенствованным покрытием - 374 км, что составляет 74% от общей протяженности уличной сети.

Протяженность магистральной сети в настоящее время составляет 122 км, в том числе магистрали общегородского значения - 74 км.

Плотность улично-дорожной сети - 6,6 км на кв. км застроенной территории, в том числе плотность магистральной сети - 1,6 км на кв. км.

Территория города имеет сложной рельеф местности и расчленена искусственными и естественными преградами, что определяет наличие значительного количества искусственных транспортных сооружений в городе.

Искусственные транспортные сооружения на улично-дорожной сети представлены путепроводами через магистральные линии железной дороги, мостами через реки Северский Донец и Везелку, а также транспортными развязками на обходных дорогах и магистральных улицах.

Кроме вышеуказанных искусственных сооружений имеются 8 подземных пешеходных переходов через пр. Б.Хмельницкого, ул. Щорса, ул. Магистральная, один надземный переход по пр. Ватутина и 2 пешеходных тоннеля в насыпях на выходе к университету и по ул. Донецкой.

Крупные города, к которым относится и Белгород, представляют собой наиболее сложные с точки зрения внутренней организации системы с большим количеством взаимодействующих и влияющих друг на друга подсистем. С точки зрения транспортного процесса можно выделить ряд подсистем, взаимодействие которых и определяет уровень транспортного обслуживания в городе: население, жилье, работа, отдых, маршрутная система.

Маршрутная система - это территориально и во времени увязанная совокупность маршрутов всех или отдельных видов ГПТ. Она состоит из таких элементов, как трасса маршрутов (маршрутная сеть), их провозных возможностей, количества и типа подвижного состава, расписания движения. Основным и самым активным элементом маршрутной системы является маршрутная сеть (МС), которая оказывает влияние на все остальные ее элементы. Это объясняется, с одной стороны, появлением новых мест концентрации населения, мест приложения труда и отдыха, что вызывает необходимость развития транспортной и маршрутной сетей, а с другой стороны - возможностью усовершенствования МС в рамках существующей транспортной сети, что не требует значительных капитальных вложений, но может привести к повышению уровня качества обслуживания населения и росту эффективности функционирования системы "город" в целом.

Существующая маршрутная система г. Белгорода характеризуется наличием в нем 2-х видов наземного транспорта: автобуса и троллейбуса. Перечень маршрутов ГПТ г. Белгорода приведен в таблице N 1.

Перечень существующих автобусных маршрутов ГПТС г. Белгорода

(на 01.01.2008)

                                                                    Табл. 1

	N  
марш-
рута 
	Наименование маршрута          
	Количество        
транспортных средств   

	
	
	большой 
вмест. 
(q = 110
мест)  
	малой 
вмест. 
(q = 45
мест) 
	микроав-
тобусов 
(q = 15 
мест)  

	1  
	Ячнево - ж.д. вокзал - рынок "Салют"     
	-   
	-  
	10   

	2  
	Рынок "Салют" - улица Костюкова          
	-   
	21  
	-   

	3  
	"Рынок "Салют" - улица Королева          
	-   
	22  
	-   


	4  
	Стадион - ул. 8 Марта - ул. Орлова       
	-   
	2  
	-   

	4-А 
	Ул. Орлова - ул. Губкина - стадион       
	-   
	1  
	-   

	4-Т 
	Ячнево - ж.д. вокзал                     
	-   
	-  
	10   

	5  
	Гриневка - рынок "Салют"                 
	-   
	30  
	-   

	6  
	Духовная семинария - с. Д. Пески         
	-   
	1  
	-   

	7  
	Аэропорт - БГТУ                          
	29   
	-  
	-   

	8  
	БГТУ - аэропорт                          
	-   
	30  
	-   

	9  
	Универмаг "Белгород" - старый город      
	1   
	9  
	-   

	10  
	Ж.д. вокзал - Ячнево                     
	-   
	1  
	-   

	11  
	Универмаг "Белгород" - нефтебаза         
	-   
	-  
	20   

	12  
	Улица Засечная - автовокзал              
	-   
	-  
	12   

	13  
	Ж.д. вокзал - школа N 43                 
	6   
	20  
	-   

	13-К 
	Ж.д. вокзал - улица Конева               
	6   
	20  
	-   

	14  
	Духовная семинария - вторчермет          
	-   
	2  
	-   

	15  
	Аэропорт - школа N 43                    
	10   
	46  
	-   

	16  
	Духовная семинария - витаминный комбинат 
	1   
	4  
	1   

	17  
	Аэропорт - улица Конева                  
	10   
	40  
	-   

	18  
	Универмаг "Белгород" - СМП-608           
	1   
	2  
	24   

	19  
	Улица Везельская - улица Индустриальная  
	-   
	2  
	-   

	20  
	Спутник - витаминный комбинат            
	-   
	2  
	10   

	21  
	Энергомаш - СМП-608 - витаминный комбинат
	-   
	-  
	26   

	22  
	Гормолзавод - рынок "Салют" - 5 Августа  
	-   
	-  
	10   

	22-А 
	Улица Гоголя - рынок "Салют" - 5 Августа 
	-   
	-  
	4   

	24  
	Энергомаш - комбинат хлебопродуктов      
	1   
	-  
	-   

	24-А 
	Улица Везельская - "Энергомашсервис"     
	-   
	-  
	5   

	25  
	Ж.д. вокзал - улица Новая                
	-   
	-  
	10   

	26  
	Оптовый рынок - ул. Есенина              
	-   
	26  
	-   

	27  
	"КАЦИ" - микрорайон "Луч"                
	-   
	-  
	17   

	28  
	Улица Кутузова - ул. Садовая - БГТУ      
	-   
	-  
	10   

	29  
	Бульвар Юности - оптовый рынок           
	-   
	4  
	-   

	31  
	Ж.д. вокзал - улица Есенина              
	-   
	15  
	-   

	32  
	Гриневка - улица Плеханова               
	-   
	30  
	-   

	33  
	Гриневка - ул. Королева - бульвар Юности 
	-   
	-  
	40   

	35  
	Спутник - рынок "Салют"                  
	-   
	-  
	2   

	36  
	Спутник - Гриневка                       
	-   
	6  
	22   

	39  
	Улица Раздобаркина - СМП-608             
	-   
	6  
	30   

	41  
	Улица Губкина - рынок "Салют"            
	-   
	24  
	-   

	41-А 
	Рынок "Салют" - Спутник                  
	2   
	27  
	-   

	42  
	Улица Чичерина - улица Садовая           
	-   
	16  
	-   

	43  
	Ячнево - улица Есенина                   
	-   
	10  
	16   

	Итого по городским маршрутам:                  
	67   
	419  
	279   


Троллейбусных маршрутов

                                                                    Табл. 2

	N   
марш- 
рута 
	Наименование маршрута               
	Количество  
транспортных 
средств (ед.) 

	1  
	Аэропорт - ж.д. вокзал                             
	10      

	2  
	Ж.д. вокзал - КАЦИ                                 
	1      

	4  
	Ж.д. вокзал - аэропорт                             
	10      

	5  
	Ж.д. вокзал - улица Железнякова                    
	16      

	6  
	Ж.д. вокзал - Гормаш                               
	8      

	7  
	Аэропорт - БГТУ                                    
	4      

	8  
	БГТУ - аэропорт                                    
	4      

	10  
	Стадион - ЮМР - витаминный комбинат                
	1      

	11  
	Ж.д. вокзал - улица Губкина                        
	2      

	14  
	Энергомаш - ул. Волчанская - витаминный комбинат   
	1      

	15  
	Энергомаш - п. Майский                             
	2      

	16  
	Аэропорт - ЮМР - ул. Ворошилова                    
	16      

	Итого:
	
	75      


В результате натурных наблюдений были установлены следующие недостатки в организации работы ГПТ:

1. Городская пассажирская транспортная система города значительно перенасыщена транспортными средствами малой вместимости, что привело к снижению экономической эффективности работы маршрутов.

2. Увеличение количества транспортных средств по проспекту Б.Хмельницкого и ул. Щорса привело к значительному снижению пропускной способности участков этих магистралей. В результате этого в этих местах наблюдается возникновение заторов транспортных средств, влекущих за собой увеличение объемов вредных выбросов в атмосферу, увеличение вероятности возникновения ДТП.

3. В маршрутной схеме городского пассажирского транспорта отсутствуют маршруты, проходящие по путепроводу пр. Ватутина, которые могли бы обеспечить значительное снижение среднего времени поездки пассажиров.

Перспективы совершенствования транспортной системы,

изложенные в Генеральном плане города Белгорода

Основными задачами по совершенствованию транспортной системы города являются:

- разгрузка центральной части города от транзитных транспортных потоков;

- организация транспортных связей с районами нового строительства;

- улучшение связей сложившихся районов между собой;

- увеличение пропускной способности магистральных улиц;

- вывод грузового транспорта из селитебных районов и зеленых зон города.

Генпланом предусматриваются создание радиально-кольцевой системы магистралей с диаметральными и хордовыми направлениями, которая объединит существующие и перспективные районы города.

Ускоренный режим движения по внутренней кольцевой магистрали предполагается обеспечить путем строительства транспортных площадей в основных узлах пересечений с развязкой движения в одном или разных уровнях.

Основными первоочередными мероприятиями по развитию улично-дорожной сети города в соответствии с Генеральным планом являются следующие:

- создание западного и восточного дублеров основного диаметра города ул. Б.Хмельницкого;

- обеспечение полноценной транспортной связи по пр. Ватутина со строительством тоннеля и развязки на пересечении с ул. Костюкова (в целях преодоления ненормативного продольного уклона проезжей части магистрали);

- обеспечение транспортными связями нового жилищного строительства в южном планировочном районе, в левобережной зоне Сев. Донца и при реконструкции центральной части города, а также в районах нового коттеджного строительства.

На расчетный срок развития города предлагается строительство следующих новых транспортных направлений:

- основного широтного диаметра перспективного Западного планировочного района, берущего начало от ул. Сумская в районе поселка Кашары, с выходом на внешнее направление на п. Борисовка;

- строительство полукольцевых магистралей для связи Западного планировочного района с Южным и с Западной промзоной;

- строительство второй очереди южной объездной дороги с выходами в Восточный и Западный промрайоны со строительством моста через Сев. Донец;

- усиление связей Центрального планировочного района с Восточной промзоной: пробивка ул. III Интернационала через Сев. Донец, трассируемой вдоль железнодорожной линии на Купянск, с выходом на ул. К.Заслонова;

- строительство грузовой дороги с восточной стороны станции Крейда от ул. Дзгоева до выхода внешней автодороги на Шебекино.

Уже выполнены следующие намеченные Генеральным планом первоочередные мероприятия:

- пробивка ул. Калинина до ул. Студенческой и далее до магистрали Белгород - Курск;

- строительство первой очереди южной объездной дороги, проходящей по границе застройки города от проектируемого продолжения пр. Ватутина до выхода на магистраль Белгород - Харьков.

По трассам проектируемых магистралей предусматривается строительство путепроводов и мостов через железнодорожные линии и водные преграды.

В целях усиления пропускной способности узлов на пересечении ул. Б.Хмельницкого предусматривается строительство двух тоннелей на пересечении с ул. Студенческой и на пересечениях с пр. Славы - ул. Преображенской.

Строительство тоннеля по основному направлению север - юг на пересечениях пр. Славы - ул. Преображенской является альтернативой предлагавшемуся ранее в предыдущем Генеральном плане диагональному направлению на связи ул. Щорса с пр. Славы (со строительством нового и реконструкцией существующего путепроводов). Анализ данных о потоках транспорта на пересечении пр. Славы - ул. Б.Хмельницкого показывает значительное превышение прямых потоков транспорта по сравнению с поворотными. Это дает основания для предположения о неэффективности диагональной связи ул. Щорса - пр. Славы.

Увеличению пропускной способности перекрестков центральной части города может способствовать введение одностороннего движения транспорта по магистралям. Эффективность одностороннего движения достигается при незначительных расстояниях между параллельными улицами 150 - 300 м. Такому положению соответствуют пары улиц: пр. Славы - ул. Преображенская; ул. Н.Чумичова - Попова, ул. Садовая - Некрасова.

Полноценная работа улиц одностороннего движения будет достигнута при прокладке также и новых троллейбусных линий одностороннего движения.

В результате реализации проектных мероприятий Генерального плана по строительству улично-дорожной сети протяженность магистральной сети возрастет на 1-й очереди до 167 км, в том числе магистрали общегородского значения до 97 км, на расчетный срок до 2025 года соответственно до 252 км и 145 км. Плотность магистральной улично-дорожной сети города на 1-ю очередь составит 2,0 км на кв. км застроенной территории, на расчетный срок - 2,5 км на кв. км, плотность магистральной сети в центральной части города составит соответственно - 2,7 км на кв. км и 3,0 км на кв. км.

Основы концепции развития транспортного комплекса города

Разработка Концепции основывалась на построении "дерева проблем" и "дерева целей", SWOT-анализе и сценарном анализе, а также на логико-структурном анализе.

Дерево проблем и дерево целей представлено в приложениях N 1 и N 2.

Анализ сильных и слабых сторон,

возможностей и рисков, оказывающих влияние на развитие

городского транспорта и транспортной

инфраструктуры г. Белгорода (SWOT-анализ)

                                                                    Табл. 3

┌──────────────────────────────────┬──────────────────────────────────────┐

│         Сильные стороны          │            Слабые стороны            │

├──────────────────────────────────┼──────────────────────────────────────┤

│1. Имеется троллейбусный транспорт│1.   Низкая   пропускная   способность│

│2. Улично-дорожная сеть в  хорошем│основных магистралей города.          │

│состоянии.                        │2. Наличие гиперспального района  Хар.│

│3.     Имеется     железнодорожное│гора.                                 │

│сообщение    в    т.ч.    и    для│3.     Низкая     средняя     скорость│

│внутригородских целей.            │транспортных потоков в часы пик.      │

│4. Реконструированы  все  въездные│4.   Расположение    магистралей    не│

│магистрали города.                │соответствует розе ветров.            │

│5. Имеются мощности по переработке│5. Высотное  строительство  затрудняет│

│изношенных     шин,     утилизации│естественное проветривание территории.│

│аккумуляторов,        отработанных│6.  Отсутствует  система  оперативного│

│моторных масел.                   │устранения   последствий   ДТП,    что│

│6.  Организован  сбор  ТБО   вдоль│приводит к пробкам.                   │

│въездных автомагистралей.         │7. Большое количество  микроавтобусов,│

│7. Наличие Генплана,  исследований│участвующих в пассажирских перевозках │

│в области пассажирских  перевозок,│8.  Дефицит  водителей   автобусов   и│

│социологических       исследований│троллейбусов   в   МУП   "Белгородский│

│удовлетворенности          горожан│электротранспорт".                    │

│транспортным        обслуживанием,│9.  Отсутствие  системного  подхода  к│

│рекомендаций      по      снижению│организации грузоперевозок.           │

│негативного            воздействия│10. Отсутствие  системного  подхода  к│

│транспортного комплекса           │развитию транспортной инфраструктуры  │

│                                  │11.  Не  полностью   решена   проблема│

│                                  │утилизации   отходов,   связанных    с│

│                                  │эксплуатацией транспорта.             │

│                                  │12.     Отсутствие     диспетчеризации│

│                                  │перевозки     опасных     грузов     с│

│                                  │использованием           навигационных│

│                                  │технологий.                           │

│                                  │13. Не решена экологическая  проблема,│

│                                  │порождаемая городским транспортом.    │

│                                  │14.   Отсутствие   развязок   в   двух│

│                                  │уровнях, малое количество надземных  и│

│                                  │подземных пешеходных переходов.       │

│                                  │15. Наличие  значительного  количества│

│                                  │мест концентрации ДТП.                │

│                                  │16.  Отсутствие  альтернативных  видов│

│                                  │транспорта.                           │

│                                  │17.    Отсутствие     пешеходных     и│

│                                  │велосипедных маршрутов                │

└──────────────────────────────────┴──────────────────────────────────────┘

┌─────────────────────────────────────────┬───────────────────────────────┐

│               Возможности               │             Риски             │

├─────────────────────────────────────────┼───────────────────────────────┤

│1. Развитие в южном микрорайоне  бытовых,│1. Развитие ИЖС.               │

│образовательных,    торговых,    деловых,│2. Расширение площадей города. │

│правовых услуг с созданием новых  рабочих│3. Маятниковая миграция.       │

│мест.                                    │4. Рост автомобилизации.       │

│2. Создание дублеров основных магистралей│5.    Недостаточный     уровень│

│(пр. Б.Хмельницкого).                    │подготовки водителей.          │

│3. Обновление парка легковых  автомобилей│6.  Концентрация  строительства│

│на основе импортных моделей.             │жилья в южном микрорайоне.     │

│4.  Ужесточение  требований  к   качеству│7.   Поставка    некачественных│

│моторных топлив.                         │моторных топлив.               │

│5. Развитие инфраструктуры  для  перевода│8. Рост техногенной нагрузки на│

│на газообразное топливо.                 │природную   среду    за    счет│

│6. Внедрение  автоматизированной  системы│транспорта.                    │

│управления дорожным движением.           │9.  Наличие  в   черте   города│

│7. Наличие и развитие сети  автопаркингов│аэропорта                      │

│и  парковочных  мест  в   районе   нового│                               │

│жилищного строительства.                 │                               │

│8. Наличие 22000 гаражных боксов.        │                               │

│9.  Введение  рассредоточенного   графика│                               │

│начала работ.                            │                               │

│10. Развитие  информационных  технологий.│                               │

│11.  Развитие  технологий  дистанционного│                               │

│обучения и занятости                     │                               │

└─────────────────────────────────────────┴───────────────────────────────┘

Сценарный анализ

Обоснование стратегии развития комплексной схемы развития городского транспорта требует использования специальных аналитических процедур. Как правило, аналитический блок ограничивается представлением результатов SWOT-анализа, который при всех своих преимуществах не исчерпывает характеристику взаимосвязи между внешними условиями и способами реагирования на их изменение. Восполнить этот пробел позволяет применение сценарного анализа.

Сценарный анализ - это метод предвидения будущего в условиях неопределенности, позволяющий уменьшить эту неопределенность путем типизации возможных исходов событий. Номенклатура сценариев включает три основных типа:

- сценарий 1 - оптимистический;

- сценарий 2 - пессимистический;

- сценарий 3 - нейтральный (наиболее вероятный).

Основными индикаторами реализации концепции при развитии возможных сценариев в рамках определяемых стратегий являются:

- динамика показателя средней ожидаемой продолжительности жизни;

- индекс загрязнения атмосферы;

- индекс загрязнения поверхностных водоемов;

- количество загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу от автотранспорта, в расчете на одного жителя;

- оптимизация графика движения пассажирского транспорта;

- охват территории города маршрутной сетью;

- средняя скорость движения автотранспорта в часы пик;

- пропускная способность наиболее загруженных автомагистралей.

Развертывание сценария 1 (оптимистического):

- показатель средней ожидаемой продолжительности жизни возрос на 5 - 6 лет;

- индекс загрязнения атмосферы сократился вдвое;

- индекс загрязнения поверхностных водоемов сократился вдвое;

- количество загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу от автотранспорта, в расчете на одного жителя уменьшилось в 2 раза;

- график движения пассажирского транспорта оптимален;

- процент охвата территории города маршрутной сетью возрос в 1,5 раза;

- средняя скорость движения автотранспорта в часы пик составляет 25 км/ч;

- пропускная способность наиболее загруженных автомагистралей увеличилась вдвое.

Развертывание сценария 2 (пессимистического):

- показатель средней ожидаемой продолжительности жизни не изменился;

- индекс загрязнения атмосферы увеличился на 20%;

- индекс загрязнения поверхностных водоемов увеличился на 20%;

- количество загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу от автотранспорта, в расчете на одного жителя увеличилось на 20%;

- график движения пассажирского транспорта не оптимален;

- процент охвата территории города маршрутной сетью возрос на 5%;

- средняя скорость движения автотранспорта в часы пик составляет 12 км/ч;

- пропускная способность наиболее загруженных автомагистралей уменьшилась на 30%.

Развертывание сценария 3 (нейтрального):

- показатель средней ожидаемой продолжительности жизни возрос на 1 год;

- индекс загрязнения атмосферы остался без изменения;

- индекс загрязнения поверхностных водоемов сократился на 10%;

- количество загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу от автотранспорта, в расчете на одного жителя уменьшилось на 10%;

- график движения пассажирского транспорта близок к оптимальному; процент охвата территории города маршрутной сетью возрос в 1,2 раза;

- средняя скорость движения в часы пик составляет 20 км/ч;

- пропускная способность наиболее загруженных автомагистралей увеличилась в 1,5 раза.

В соответствии с методикой сценарного анализа, вслед за определением возможных сценариев предполагается разработка стратегий. Оптимальным считается нахождение и выбор такой стратегии, последствия которой были бы благоприятны при любом сценарии развития ситуации. При этом стратегия, ориентированная на один сценарий, рискованна, а стратегия, ориентированная на все сценарии, - затратна.

В соответствии с вышеизложенным были проанализированы следующие стратегии:

Стратегия 1 - невмешательство (транспортный комплекс развивается стихийно).

Стратегия 2 - в транспортный комплекс вложены почти все имеющиеся средства и ресурсы.

Стратегия 3 - в транспортный комплекс вложено столько средств, сколько необходимо исходя из его социально-экономической значимости.

Следует отметить, что различия стратегий состоят в процентном распределении финансирования двух основных составляющих: развитие транспортного комплекса и его текущее содержание (см. табл. 7).

Варианты распределения бюджетных средств в соответствии

со стратегиями развития транспортного комплекса

                                                                    Табл. 4

	
	Стратегия 1  
	Стратегия 2  
	Стратегия 3    

	Развитие транспортного
комплекса             
	12%      
	75%      
	25%        

	Текущее содержание    
транспортного         
комплекса             
	88%      
	25%      
	75%        


Выбор стратегии 1 обусловлен получением выгоды в ближайшей перспективе, но пагубен для отдаленного будущего, так как при данном подходе транспортный комплекс не получит необходимого развития и в последующем не будет решать накапливающихся проблем.

Стратегия 2 наиболее эффективна на перспективу, однако имеется риск опасного износа объектов и ухудшения социально-экономических показателей существующего транспортного комплекса из-за недофинансирования его текущего содержания.

Выбор стратегии 3 является компромиссным решением, предполагающим за счет относительно небольшого оттока средств из расходных статей на текущее содержание капитализировать развитие транспортного комплекса, не упуская вопросов текущего содержания.

Следующий этап сценарного анализа - количественная оценка предпочтительности стратегий исходя из экспертно определенных вероятностей сценариев и эффекта от реализации стратегии в условиях конкретного сценария (см. табл. 8).

                                                                    Табл. 5

	
	Сценарий 1  
Р = 0,1   
	Сценарий 2  
Р = 0,3    
	Сценарий 3  
Р = 0,6   
	SUM Pi x Wj  
i=1, 2, 3   
j=1, 2, 3   

	Стратегия 1   W
	8      
	2       
	5      
	4,4      

	Стратегия 2   W
	2      
	7       
	3      
	4,1      

	Стратегия 3   W
	5      
	5       
	9      
	7,4      


Где:

P - вероятности реализации сценариев;

W - балльные оценки эффекта от реализации данной стратегии в случае осуществления того или иного сценария;

SUM Pi x Wj - сумма  произведения  вероятностей реализации i-го сценария на

i=1, 2, 3

j=1, 2, 3

эффект от реализации j-й стратегии.

Исходя из данных таблицы наиболее целесообразен выбор сбалансированной стратегии (Стратегия 3).

Таким образом, сценарный анализ позволяет обосновать выбор оптимальной стратегии развития транспортного комплекса.

Основные мероприятия

по обеспечению развития системы городского транспорта

1. Социально-экономические условия

развития транспортного комплекса

Развитие транспортного потенциала города, включая расширение межрегионального и международного экспорта транспортных услуг и импорта туризма как самостоятельной точки роста экономики.

Разнести во времени график начала работы в организациях и предприятиях города с учетом их местоположения для уменьшения пассажиропотока в часы пик.

Проработать вопрос организации на базе ведомственных логистических операторов и современных логистических технологий (с использованием принципов экологистики) городского транспортно-логистического центра, обеспечивающего создание системы терминальных услуг, информационного обеспечения грузовых автомобильных перевозок, оказания консалтинговых услуг по оптимизации системы грузообразования, грузодвижения и товарораспределительной сети, а также интегрирования местных перевозчиков в региональную, национальную и международную систему грузоперевозок с перспективой увеличения за счет этого валового муниципального продукта на 2%, снижения холостого пробега автотранспорта на 7 - 8%.

Формирование условий, способствующих внедрению наиболее экономически эффективных, безопасных и экологичных технологий транспортной техники, применению рациональных форм организации перевозок, разумному ограничению транспортных потребностей.

Содействие в развитии системы приобретения по лизингу современных транспортных средств.

Реализация в соответствии с законодательной и нормативной базой принципа возмещения экологического ущерба, наносимого транспортной деятельностью.

Содействие развитию транспортной логистики, а также современных информационных технологий в сфере транспорта и на их основе совершенствование транспортных технологий в сфере грузодвижения путем интеграции производственных и транспортных процессов.

Стимулирование консолидации транспортного бизнеса, в том числе за счет реализации механизма жестких требований к качеству оказываемых транспортных услуг в сфере пассажирского транспорта, грузовых перевозок и туризма.

Формирование кадровой профессиональной базы транспорта, совершенствование системы специализированных учебных заведений в соответствии с перспективными требованиями к высококвалифицированным специалистам транспорта.

Контроль выполнения стандартов безопасности транспортных процессов и воздействия транспорта на окружающую среду.

Развитие социального партнерства в транспортном комплексе.

Организация благоприятных режимов при выполнении таможенных и пограничных процедур для белгородцев и харьковчан в рамках товарных и пассажирских перевозок в зоне приграничных городов.

2. Совершенствование пассажирских перевозок

Оптимизировать на основе разработок Харьковской национальной академии городского хозяйства городские, пригородные и дачные пассажирские перевозки с учетом формирования Белгородской агломерации.

Произвести корректировку мероприятий по организации пассажирских перевозок с учетом итогов социологического исследования "Удовлетворенность населения транспортным обслуживанием на территории г. Белгорода".

Обеспечить принятие необходимых мер по развитию троллейбусного транспорта за счет расширения маршрутной троллейбусной сети, обновления и увеличения численности троллейбусного парка, сокращения интервалов движения троллейбусов с целью увеличения пассажирских перевозок троллейбусами на 40%.

Реализовать мероприятия по замене подвижного состава с микроавтобусов на автобусы большой вместимости.

Разработать и реализовать мероприятия по автоматизации оплаты проезда на всех видах городского транспорта.

Разработать схему реструктуризации маршрутов на общегородские (межрайонные) и внутрирайонные, внедрить экспресс-маршруты.

Рассмотреть возможность выделения на отдельных дорогах специальных полос для движения общественного транспорта с учетом экологических и социально-экономических последствий данного мероприятия.

Внедрить диспетчеризацию пассажирских перевозок на основе навигационной технологии с интегрированием ее в общегородскую АСУДД.

Развитие услуг социального такси.

Переход к адресной денежной компенсации расходов льготных потребителей транспортных услуг с сохранением или увеличением их уровня социальной защищенности.

Организация вечерних и ночных рейсов ГПТ с применением дифференцированного тарифа.

Увеличение в пределах города и пригорода доли перевозок пассажиров ж.д. транспортом.

Вынос за пределы города аэропорта.

3. Совершенствование грузоперевозок

Обеспечить диспетчеризацию перевозки опасных грузов и интеграцию ее в АСУДД города.

Разработать оптимальную схему перевозки промышленных и продовольственных товаров.

Разработать оптимальную схему перевозки песка, цемента, стройматериалов.

Организовать подвоз горючего к заправкам в ночное время.

4. Развитие и реконструкция улично-дорожной

сети и транспортной инфраструктуры

Заказать в Центральном научно-исследовательском и проектном институте по градостроительству (или в другом аналогичном институте) проект модернизации и реконструкции улично-дорожной и транспортной сети, транспортных пересечений, других транспортных и пешеходных сооружений и внести соответствующие изменения в Генплан.

Разработать и утвердить план строительства транспортных развязок в 2-х уровнях с рассмотрением следующих вариантов: ул. Костюкова - пр-т Ватутина, пр-т Б.Хмельницкого - ул. Студенческая, пр-т Б.Хмельницкого - ул. Преображенская, пр-т Б.Хмельницкого - пр-т Славы, ул. Волчанская - Михайловское Шоссе.

Организовать систематическое проведение комплексных исследований режимов движения транспорта на основных магистралях города с целью оптимизации системы управления организацией дорожного движения (светофорное регулирование, скоростные ограничения и т.д.).

Обеспечить вынос объектов транспортной инфраструктуры за пределы водоохранной зоны рек и зоны санитарной охраны водозаборов с последующей очисткой загрязненных нефтепродуктами территорий.

Проработать вопрос строительства перехватывающих автостоянок, автомоек, автокемпингов, СТО на въездах, пунктов под зарядки для электромобилей и электроскутеров.

Рассмотреть вопрос целесообразности внедрения системы управляемых дорожных знаков.

Разработать на базе микропроцессоров и светодиодов действующую модель, имитирующую городские транспортные потоки и организацию движения автотранспорта, с целью предварительной оценки социальной, технико-экономической и экологической эффективности соответствующих планируемых мероприятий.

Разработать план развития транспортной инфраструктуры, включающей:

- строительство остановочных комплексов общественного транспорта, организацию стоянок такси, мест отстоя пассажирского транспорта;

- проработку вопроса строительства южного автовокзала;

- строительство грузовых и топливных терминалов;

- организацию площадок для оптовой и розничной торговли стройматериалами;

- посты технического контроля экологических параметров автотранспорта;

- базы для речного прогулочного транспорта;

- базы для автопредприятий и спецавтотранспорта;

- службу эвакуации и штрафстоянки;

- инфраструктуру ГИБДД;

- центральную диспетчерскую и навигационную службу;

- дополнительные тяговые подстанции, расширение контактной сети и проработку строительства южного троллейбусного депо;

- организацию скоростных участков на городских автомагистралях;

- обустройство зон массового отдыха автомобилистов;

- благоустройство и перепрофилирование территорий, занятых одноэтажными боксовыми гаражами для легковых автомобилей;

- развитие железнодорожного комплекса города, в т.ч. подъездных путей промышленных предприятий.

Проработать вопрос внедрения АСУДД нового поколения, основанной на принципах адаптивного управления с учетом зарубежного и отечественного опыта (SCOTT, UTOPIA, АСУДД Спектр).

5. Развитие альтернативных видов транспорта

и пешеходных маршрутов

Изучить вопрос строительства линии Скоростного трамвая: Хар. гора - центр.

Проработать вопрос строительства фуникулера Хар. гора - городской пляж.

Разработать план строительства подземных и надземных пешеходных переходов в местах интенсивного дорожного движения

Разработать перспективный план создания условий для велосипедного движения по городу и формирования пригородных велосипедных маршрутов, а также создания "роликовых" маршрутов.

Разработать перспективный план развития из пешеходных пространств целостной пешеходной системы как в центральной части города, так и в микрорайонах, обеспечивающей безопасность пешеходного движения, максимальность пешеходной доступности городских зон и объектов, использования оздоровительных преимуществ пешеходного движения с целью уравновешивания градостроительных и транспортных диспропорций, в т.ч. организовать всесезонные пешеходные маршруты: от БГТУ им. В.Г.Шухова до ж.д. вокзала; от ул. Щорса до мкр-на "Новый" и далее до берега Белгородского водохранилища; от ул. Архиерейской до ул. Горького и далее до ул. Щорса и др.

6. Снижение факторов социального и экологического риска,

обусловленных транспортным комплексом

Провести мониторинг мест концентрации ДТП, причин неоперативного устранения последствий ДТП, в соответствии с результатами разработать мероприятия по снижению мест концентрации ДТП.

Внедрить систему мер, обеспечивающих выполнение требований Федерального закона "Об охране атмосферного воздуха" в части организации до 2014 года ежеквартального контроля за экологическими параметрами ведомственного автотранспорта в объеме не менее 60% от его численности.

Разработать систему мер по снижению шумового загрязнения городской среды автотранспортом с целью снижения численности населения, проживающего в условиях шумового дискомфорта на 10%.

Реализовать мероприятия по снижению выбросов от автотранспорта, предусмотренных проектом "Охрана атмосферы и предельно допустимые выбросы г. Белгорода" (ПДВ).

Организовать совместно с БелГУ систематический дистанционный автоматический контроль загрязнения автотранспортом приземного слоя атмосферы в районе пр. Б.Хмельницкого с помощью стационарного спектрометра ДОАС - 4Р.

Организовать совместно с ГУ "Белгородский областной центр по гидрометеорологии и мониторингу окружающей среды" и областной экологической инспекцией мониторинг воздушной среды в районе перекрестков автомобильных дорог с наибольшей интенсивностью движения.

Разработать градостроительные меры, направленные на опережающее развитие инфраструктуры, обеспечивающей условия для перевода 15% автомобильного парка города на газовое топливо.

Скоординировать усилия всех заинтересованных структур, направленные на предотвращение реализации на городском рынке сбыта некачественного и фальсифицированного моторного топлива, включая сжиженный нефтяной газ. Рассматривать каждый подобный случай как проявление экологического терроризма.

Разработать меры по содействию продвижения на топливный рынок города бензина и дизельного топлива, соответствующих требованиям европейских стандартов, а также обогащенных кислородсодержащими присадками, повышающими цетановое число для ДТ и снижающими расход топлива и токсичность выбросов за счет интенсификации процессов горения.

Проработать вопрос внедрения малошумных дорожных покрытий (малошумный дорожный асфальт) и асфальтобетонных смесей с добавлением резиновой крошки. Внедрить положительный опыт зимнего содержания дорог г. Оттавы, включая дозировку и виды используемых противогололедных реагентов и организацию сухих снегосвалок.

Проработать вопрос использования возможностей ЛОС бывшей промплощадки ОАО "Белгородвитамины" для организации снеготаялки для загрязненного снега, убираемого с улично-дорожной сети.

Обеспечить увязку городской программы "Реконструкция и развитие ливневой канализации города Белгорода на 2008 - 2011 годы" с задачами минимизации негативного воздействия дорожного комплекса на население, атмосферу и водные объекты.

Применить при реконструкции рынка "Спутник" технологию очистки ливневого стока, загрязняемого автотранспортом, с помощью гидроботанических площадок (траншеи с высшей водной растительностью, фильтрующие траншеи с размещением природных сорбентов).

Дооснастить автомобильные мойки локальными очистными модулями и организовать контроль за их функционированием.

Внедрить на автомобильных мойках систему самообслуживания или создать условия для строительства сети автомобильных моек самообслуживания, расценки за пользование которыми в несколько раз ниже стоимости обычных услуг.

Внедрить специальное шумозащитное остекление в домах, расположенных вблизи нагруженных транспортных магистралей.

Внести предложения в областную Думу о дифференциации налога на транспортные средства в зависимости от экологических параметров автомобиля, предполагающие снижение ставки налога: для АТС, работающих на газовом топливе; для АТС, ежеквартально проходящих контроль и регулирование топливной аппаратуры на соответствие экологическим требованиям.

Обеспечить содействие продвижению на рынок и широкому использованию моющих присадок к бензину и дизельному топливу, а также антифрикционных и ревитализационных присадок к маслам.

Обеспечить проведение разъяснительной и агитационной работы по участию горожан в международной акции 22 сентября "День без автомобиля".

Выделить в отдельную подсистему управление отходами автотранспортного комплекса города, включающую следующие направления:

- утилизация изношенных автошин;

- утилизация отработанных аккумуляторов;

- утилизация отработанных масел;

- утилизация автомобильного металлолома;

- сбор и вывоз ТБО от ГСК.

Обеспечить информационную и организационную поддержку популяризации экологически адаптированной манеры вождения автотранспорта: эко-драйв.

Обеспечить соблюдение экологических требований к функционированию дорожно-строительного комплекса города:

- разработка и обеспечение выполнения проекта нормативов ПДВ и проекта образования и лимитов размещения отходов для асфальтобетонных заводов;

- минимизация экологических рисков загрязнения поверхностных вод в связи с эксплуатацией битумохранилищ;

- внедрение технологических мероприятий, снижающих аэротехногенную нагрузку от перевозки и хранения песка, щебня и других материалов.

Обеспечить административную, экономическую и информационную поддержку внедрению и широкому применению технических устройств, улучшающих экологические и эксплуатационные показатели автотранспорта:

- адаптивная система зажигания Михайлова (БЗМ - ПТ);

- терморезисторные электронагреватели двигателя автомобиля из тонкослойных композиционно-волокнистых материалов, тепловые аккумуляторы фазового перехода для пуска двигателя в холодное время года и др.

Совместно с БелГУ разработать и внедрить муниципальную ГИС для моделирования процессов загрязнения воздушной среды города с целью информационного обеспечения населения, оптимизации мероприятий по развитию и реконструкции улично-дорожной сети, с целью совершенствования организации движения автотранспорта, расчета и картирования риска здоровью населения и отображения сведений о заболеваемости, с целью размещения обновляемых сведений о загрязнении воздушного бассейна города на геоинформационном сервере БелГУ.

Изучить потоки перераспределения загрязнений от автотранспорта с учетом проветриваемости городской застройки и микроклиматических особенностей центральной части г. Белгорода.

Сформировать городскую систему оценки и мониторинга влияния автотранспорта на продолжительность жизни и здоровье населения в рамках определения распространенности экологически обусловленных заболеваний с расчетом годового ингаляционного индивидуального риска.

    Переориентировать  систему профилактики ДТП, профилактики экологических

правонарушений,  связанных  с  эксплуатацией  транспортного  комплекса,  на

показатели  индивидуального  риска  для  жителя  города  Белгорода  по этим

факторам с  достижением  величины  приемлемого индивидуального риска (менее

      -5

5 х 10   к 2025 году).

Повышение пропускной способности дорожной сети за счет снижения затрат времени на восстановление движения после ДТП, не повлекших травмирование людей, путем повышения оперативности и максимального упрощения процедуры оформления схемы ДТП, минимизации затрат времени на освобождение проезжей части дорог от автомобилей, попавших в ДТП, организации взаимодействия ГИБДД, автостраховщиков, службы эвакуации автотранспорта, использования системы видеонаблюдения, навигационной системы, оперативного информирования участников дорожного движения о месте возникновении пробок в результате ДТП через радиостанции, вещающие в FM-диапазоне.

Организовать совместно с БелГУ систематический дистанционный автоматический контроль уровня шума автотранспорта в районе пр. Б.Хмельницкого.

Разработать мероприятия по переводу муниципального автотранспорта на сжиженный нефтяной газ и сжатый природный газ, включая приведение к требованиям правил взрывобезопасности гаражных помещений для хранения автотранспорта.

Сформировать систему использования транспорта в целях защиты населения и территорий в части гражданской обороны, при чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера, а также при ликвидации их последствий с одновременным недопущением создания чрезвычайных ситуаций вследствие эксплуатации транспортной инфраструктуры.

Обеспечение антитеррористических мероприятий на транспорте.

Организация движения транспорта на дворовых территориях и внутриквартальных проездах.

Улучшение дорожных условий за счет: освещения улиц, совершенствования системы оперативного ремонта дорожного покрытия.

Концепция предполагает выделение следующих приоритетных направлений решения проблемы транспортного обеспечения жизнедеятельности города для дальнейшей детальной проработки.

1. Увеличение пропускной способности улично-дорожной сети города за счет построенных дублеров автомагистралей в меридиональном и широтном направлениях: пр. Б.Хмельницкого, ул. Волчанская, пр. Славы и др. (реализация Генерального плана с учетом предстоящих разработок Московского Центрального научно-исследовательского и проектного института по градостроительству).

2. Увеличение пропускной способности улично-дорожной сети города на пересечениях дорог с высокой интенсивностью движения:

а) строительство развязок в двух уровнях на пересечениях (как вариант) пр. Б.Хмельницкого и ул. Студенческая, пр. Ватутина и ул. Костюкова, пр. Б.Хмельницкого и пр. Славы, Мих. Шоссе и ул. Волчанская;

б) строительство подземных и надземных переходов в районе рынка "Центральный", рынка "Семейный" и др.;

в) совершенствование системы управления дорожным движением, внедрение второй очереди АСУДД, выделение специальных полос для движения пассажирского транспорта на основных магистралях города.

3. Формирование внутрирайонных маршрутов пассажирского транспорта в дополнение к сквозным городским маршрутам и маршрутам выходного дня на основе транспортной логистики.

4. Организация перевозки пассажиров с Харьковской горы (платформа в районе строящейся телевышки на освободившейся площадке после ликвидации действующей телемачты) до центра города по проспекту Ватутина и ул. Чумичова скоростным трамваем или автобусами.

5. Строительство фуникулеров, связывающих Харьковскую гору и зоны отдыха (городской пляж, лесопарковую зону урочища Сосновка).

6. Организация системы внутригородских пассажирских перевозок, использующей возможности организации специальных графиков движения пригородных поездов в направлении восточной промзоны, Разумного, западной промзоны и в южном направлении во взаимодействии с внутригородскими и пригородными автобусными маршрутами с целью их максимальной разгрузки.

7. Включение в грузоперевозки по городу железнодорожного транспорта с использованием ведомственных ж.д. путей, включая строительство перегрузочных терминалов для стройматериалов и сырья для них в районе Старого города (свеклопункта), площадки ЖБК-1, цементного завода и ОАО "Стройматериалы", а также создание оптовых баз стройматериалов и подъездов к ним.

8. Строительство перехватывающих автостоянок на въездах в город (с оборудованием вблизи них остановок общественного транспорта), а также таких автостоянок перед конечными остановками городских маршрутов пассажирского транспорта и линии скоростного трамвая.

9. Строительство автовокзала, обслуживающего южное направление.

10. Организация диспетчеризации перевозки опасных грузов.

11. Строительство сети пешеходных и велосипедных маршрутов.

Этапы реализации Концепции по основным направлениям для

их дальнейшей детальной проработки и заказа

проектной документации

	N 
п/п
	Наименование мероприятий                       

	I этап - 2009 - 2011 г.г.                        

	1 
	Разведение во времени начала рабочего дня предприятий и  организаций,
что снижает пиковые нагрузки на пассажирский транспорт               

	2 
	Организация   системы   внутригородских    пассажирских    перевозок,
использующей возможности организации  специальных  графиков  движения
пригородных поездов в направлении восточной промзоны, пос.  Разумное,
западной  промзоны  и  в  южном  направлении  во   взаимодействии   с
внутригородскими и пригородными автобусными  маршрутами  с  целью  их
максимальной разгрузки.                                              
Нормативное  обеспечение  предприятий  пассажирского   транспорта   и
транспортного комплекса работниками производственных специальностей  

	3 
	Формирование  внутрирайонных  маршрутов  пассажирского  транспорта  в
дополнение к сквозным городским маршрутам и маршрутам  выходного  дня
на основе транспортной логистики.                                    
Выделение специальных полос для движения пассажирского транспорта  на
основных магистралях города.                                         
Перевод пассажирских перевозок на автобусы большой вместимости       

	4 
	Организация всесезонных альтернативных пешеходных маршрутов (БГТУ им.
Шухова - ж.д. вокзал; ул. Архиерейская - ул. Щорса; ул. Спортивная  -
рынок "Спутник"; СОШ N 43 - ул. Молодежная, пешеходный переход  через
Сапрыкин яр).                                                        
Строительство   пешеходных   переходов    в    разных    уровнях    с
автотранспортными магистралями (Центральный  рынок,  рынок  Семейный,
путепровод пр. Ватутина - ул. Н.Чумичова)                            

	5 
	Строительство развязок в двух уровнях:                               
пр. Ватутина - ул. Костюкова                                         

	6 
	Развитие улично-дорожной сети (строительство  западного  дублера  пр.
Б.Хмельницкого и дублера ул. Волчанской).                            
Увеличение пропускной способности улично-дорожной сети за счет:      
диспетчеризации  пассажирских  перевозок  на   основе   навигационной
системы; организации дополнительных схем одностороннего движения     

	7 
	Автоматизация  системы  регулирования  дорожного   движения   (камеры
видеонаблюдения, светофорное регулирование в зависимости  от  средней
скорости  транспортного  потока  и   загруженности   магистрали   для
оптимизации режима "Зеленая волна")                                  

	8 
	Организация рабочих мест в южном районе города (порядка 20000)       

	9 
	Строительство грузовых терминалов, обеспечивающих перевозку грузов  в
2 этапа (до города - грузовые автомобили большой грузоподъемности, до
40 - 50 т; внутри города - развозные грузовики грузоподъемностью до 5
т)                                                                   

	10 
	Строительство закрытых многоуровневых надземных и подземных паркингов

	11 
	Преимущественное развитие троллейбусного транспорта                  

	12 
	Ликвидация мест концентрации ДТП                                     

	13 
	Первоочередные  мероприятия  по  снижению   негативного   воздействия
транспортного комплекса на здоровье населения и природную среду      

	14 
	Развитие транспортной инфраструктуры  (СТО,  автозаправки,  гостиницы
для   водителей   транзитного   транспорта,   автомойки,    автодром,
предприятия по утилизации автоотходов и др.)                         

	II этап - 2012 - 2017 г.г.                        

	15 
	Строительство развязок в двух уровнях:                               
Мих. Шоссе - ул. Волчанская,                                         
пр. Б.Хмельницкого - ул. Студенческая                                

	16 
	Внедрение оплаты проезда в общественном транспорте в  зависимости  от
расстояния с помощью пластиковых карт, включая льготный проезд       

	III этап - 2017 - 2025 г.г.                       

	17 
	Развитие альтернативных видов транспорта:                            
- скоростной трамвай                                                 
- фуникулер                                                          
- велосипедное движение                                              

	18 
	Строительство развязок в двух уровнях:                               
пр. Б.Хмельницкого - пр. Славы                                       


План мероприятий

по реализации I этапа концепции "Комплексная

схема развития городского транспорта"

(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода

от 21.07.2009 N 237)

┌───┬──────────────────────┬────────────────┬──────┬──────────────────────┐

│ N │Содержание мероприятий│  Исполнители   │ Срок │ Ожидаемый результат  │

│п/п│                      │  мероприятия   │реали-│                      │

│   │                      │                │зации │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┼──────────────────────┤

│ 1.│Разработка мероприятий│Департамент     │1 кв. │Средние затраты       │

│   │по совершенствованию  │городского      │ 2009 │времени на поездку из │

│   │пассажирских перевозок│хозяйства       │ года │жилых районов до мест │

│   │с учетом итогов       │                │      │приложения труда по   │

│   │социологического      │                │      │городу - 35 - 40 мин; │

│   │исследования          │                │      │средняя скорость      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤движения в часы пик - │

│ 2.│Разработка комплексных│Секретариат     │1 кв. │18 км/час;            │

│   │мероприятий по        │Совета          │ 2009 │                      │

│   │повышению безопасности│безопасности    │ года │увеличение пропускной │

│   │дорожного движения    │города          │      │способности           │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤улично-дорожной сети в│

│ 3.│Разработка мероприятий│Департамент     │2 кв. │1,2 раза;             │

│   │по созданию рабочих   │экономики и     │ 2009 │                      │

│   │мест в южном          │финансов        │ года │снижение годовых      │

│   │микрорайоне           │Департамент     │      │объемов вредных       │

│   │                      │здравоохранения,│      │выбросов от           │

│   │                      │социальной      │      │транспортного         │

│   │                      │защиты и        │      │комплекса на 5% по    │

│   │                      │жилищных        │      │сравнению с уровнем   │

│   │                      │отношений       │      │2007 года;            │

│(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода от 21.07.2009 N 237)       │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│ 4.│Разработка            │Департамент     │2 кв. │увеличение            │

│   │первоочередных        │городского      │ 2009 │протяженности линий   │

│   │мероприятий по        │хозяйства       │ года │общественного         │

│   │снижению негативного  │                │      │транспорта: автобусных│

│   │воздействия транспорта│                │      │- 10 км;              │

│   │на население и        │                │      │                      │

│   │городскую среду       │                │      │повышение качества и  │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤снижение стоимости    │

│ 5.│Проработка вопроса    │Департамент     │3 кв. │предоставляемых       │

│   │реструктуризации      │городского      │ 2009 │транспортных услуг;   │

│   │маршрутных            │хозяйства       │ года │                      │

│   │пассажирских перевозок│                │      │повышение безопасности│

│   │на межрайонные        │                │      │транспортного         │

│   │(общегородские) и     │                │      │комплекса;            │

│   │внутрирайонные        │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤повышение социально-  │

│ 6.│Разработка программы  │Департамент     │3 кв. │экономического эффекта│

│   │по нормативному       │здравоохранения,│ 2009 │от работы             │

│   │обеспечению           │социальной      │ года │транспортного         │

│   │предприятий           │защиты и        │      │комплекса             │

│   │пассажирского         │жилищных        │      │                      │

│   │транспорта работниками│отношений       │      │                      │

│   │производственных      │Департамент     │      │                      │

│   │специальностей        │экономики и     │      │                      │

│   │                      │финансов        │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

│(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода от 21.07.2009 N 237)       │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│ 7.│Развитие социального  │Департамент     │2009 -│                      │

│   │партнерства в         │здравоохранения,│ 2010 │                      │

│   │транспортном комплексе│социальной      │ годы │                      │

│   │                      │защиты и        │      │                      │

│   │                      │жилищных        │      │                      │

│   │                      │отношений       │      │                      │

│(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода от 21.07.2009 N 237)       │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│ 8.│Организация вечерних и│Департамент     │ 2009 │                      │

│   │ночных рейсов ГПТ с   │экономики и     │ год  │                      │

│   │применением           │финансов        │      │                      │

│   │дифференцированного   │Департамент     │      │                      │

│   │тарифа                │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│ 9.│Разработка комплексных│Департамент     │4 кв. │                      │

│   │мер по оптимизации    │экономики и     │ 2009 │                      │

│   │грузоперевозок        │финансов        │ года │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

│   │                      │Секретариат     │      │                      │

│   │                      │Совета          │      │                      │

│   │                      │безопасности    │      │                      │

│   │                      │города          │      │                      │

│   │                      │Комитеты по     │      │                      │

│   │                      │управлению      │      │                      │

│   │                      │округами        │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│10.│Разработка комплексных│Департамент     │4 кв. │                      │

│   │мероприятий по        │городского      │ 2009 │                      │

│   │развитию              │хозяйства       │ года │                      │

│   │троллейбусного        │Департамент     │      │                      │

│   │транспорта            │экономики и     │      │                      │

│   │                      │финансов        │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │строительства и │      │                      │

│   │                      │архитектуры     │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│11.│Рассмотрение вопроса о│Секретариат     │4 кв. │                      │

│   │выделении на дорогах  │Совета          │ 2009 │                      │

│   │отдельных полос для   │безопасности    │ года │                      │

│   │пассажирского         │города          │      │                      │

│   │автотранспорта        │Департамент     │      │                      │

│   │                      │строительства и │      │                      │

│   │                      │архитектуры     │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│12.│Проработка вопроса о  │Департамент     │4 кв. │                      │

│   │внедрении АСУДД нового│городского      │ 2009 │                      │

│   │поколения; на         │хозяйства       │ года │                      │

│   │основании результатов │                │      │                      │

│   │определение сроков    │                │      │                      │

│   │внедрения             │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│13.│Разработка с          │Департамент     │ 2010 │                      │

│   │привлечением ЦНИИП    │строительства и │ год  │                      │

│   │основных направлений  │архитектуры     │      │                      │

│   │концепции "Комплексная│                │      │                      │

│   │схема развития        │                │      │                      │

│   │городского транспорта"│                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│14.│Смещение во времени   │Департамент     │ 2010 │                      │

│   │графика начала и      │здравоохранения,│ года │                      │

│   │окончания работы      │социальной      │      │                      │

│   │                      │защиты и        │      │                      │

│   │                      │жилищных        │      │                      │

│   │                      │отношений       │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │образования,    │      │                      │

│   │                      │культуры, спорта│      │                      │

│   │                      │и молодежной    │      │                      │

│   │                      │политики        │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │экономики и     │      │                      │

│   │                      │финансов        │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │строительства и │      │                      │

│   │                      │архитектуры     │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

│   │                      │Секретариат     │      │                      │

│   │                      │Совета          │      │                      │

│   │                      │безопасности    │      │                      │

│   │                      │города          │      │                      │

│(в ред. решения Совета депутатов г. Белгорода от 21.07.2009 N 237)       │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│15.│Внедрение             │Департамент     │ 2010 │                      │

│   │диспетчеризации       │городского      │ год  │                      │

│   │пассажирских перевозок│хозяйства       │      │                      │

│   │на основе             │Департамент     │      │                      │

│   │навигационной         │экономики и     │      │                      │

│   │технологии            │финансов        │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│16.│Увеличение в пределах │Департамент     │ 2010 │                      │

│   │города и пригорода    │городского      │ год  │                      │

│   │доли перевозки        │хозяйства       │      │                      │

│   │пассажиров            │                │      │                      │

│   │железнодорожным       │                │      │                      │

│   │транспортом           │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│17.│Внедрение             │Секретариат     │ 2010 │                      │

│   │диспетчеризации       │Совета          │ год  │                      │

│   │перевозок опасных     │безопасности    │      │                      │

│   │грузов                │города          │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│18.│Формирование системы  │Департамент     │ 2010 │                      │

│   │мониторинга влияния   │городского      │ год  │                      │

│   │транспорта на         │хозяйства       │      │                      │

│   │городскую среду       │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│19.│Реализация мероприятий│Департамент     │4 кв. │                      │

│   │по реконструкции и    │строительства и │ 2010 │                      │

│   │развитию пешеходных   │архитектуры     │ года │                      │

│   │маршрутов в рамках    │                │      │                      │

│   │титульных списков по  │                │      │                      │

│   │капитальному          │                │      │                      │

│   │строительству         │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│20.│Разработка комплексных│Департамент     │4 кв. │                      │

│   │мероприятий поэтапного│строительства и │ 2010 │                      │

│   │развития системы      │архитектуры     │ года │                      │

│   │велосипедного движения│Департамент     │      │                      │

│   │                      │образования,    │      │                      │

│   │                      │культуры, спорта│      │                      │

│   │                      │и молодежной    │      │                      │

│   │                      │политики        │      │                      │

│   │                      │Департамент     │      │                      │

│   │                      │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

│   │                      │Секретариат     │      │                      │

│   │                      │Совета          │      │                      │

│   │                      │безопасности    │      │                      │

│   │                      │города          │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│21.│Включение в схему     │Департамент     │2011 -│                      │

│   │маршрутов городского  │строительства и │ 2012 │                      │

│   │транспорта путепровода│архитектуры     │ год  │                      │

│   │по пр. Ватутина после │Департамент     │      │                      │

│   │его реконструкции     │городского      │      │                      │

│   │                      │хозяйства       │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│22.│Формирование          │Департамент     │ 2011 │                      │

│   │рациональной          │городского      │ год  │                      │

│   │маршрутной системы    │хозяйства       │      │                      │

│   │Белгородского         │                │      │                      │

│   │пассажирского         │                │      │                      │

│   │транспорта на основе  │                │      │                      │

│   │рекомендаций          │                │      │                      │

│   │Харьковской           │                │      │                      │

│   │национальной академии │                │      │                      │

│   │городского хозяйства  │                │      │                      │

├───┼──────────────────────┼────────────────┼──────┤                      │

│23.│Разработка и          │Департамент     │ 2011 │                      │

│   │реализация мероприятий│городского      │ год  │                      │

│   │по замене автобусов   │хозяйства       │      │                      │

│   │малой вместимости на  │Департамент     │      │                      │

│   │автобусы большой      │экономики и     │      │                      │

│   │вместимости           │финансов        │      │                      │

└───┴──────────────────────┴────────────────┴──────┴──────────────────────┘

Приложение N 1

Дерево проблем

                               ┌────────────────────────────────────────────────┐

                               │Низкая социально-экономическая эффективность    │

                               │транспортного комплекса и негативное воздействие├───────┐

                               │его на горожан и городскую среду                │       │

                               └─┬──────────────────────────┬───────────────────┘       │

                                 │                          │                           │

                                 V                          V                           V

                  ┌──────────────────────┐    ┌────────────────────────────┐  ┌───────────────────────────┐

                  │Низкая пропускная     │    │Загрязнение окружающей среды│  │Неразвитость               ├────────────┐

                  │способность УДС       │    │автотранспортом             │  │транспортной инфраструктуры│            │

                  └──────────┬───────────┘    └────────────────────────────┘  └───────────────────────────┘            │

                             │                                                                                         │

                             V                                                                                         │

    ┌───────────┬──────────────┬──────────┬─┬──────┬──────┬───────┬───────────────┬─────────────────┬─────────────┐    │

    │           │              │          │ │      │      │       │               │                 │             │    │

    V           V              V          │ │      V      │       V               V                 V             V    │

┌──────┐    ┌────────────┐ ┌────────────┐ │ │ ┌─────────┐ │ ┌────────────┐ ┌──────────────┐  ┌──────────────┐ ┌───────┐│

│Отсут-│    │Отсутствие  │ │Отсутствие  │ │ │ │Наличие  │ │ │Отсутствие  │ │Отсутствие    │  │Неэффективное │ │Отсут- ││

│ствие │    │альтернатив-│ │подземных и │ │ │ │гипер-   │ │ │преимуществ │ │альтернативных│  │принятие      │ │ствие  ││

│дуб-  │    │ных видов   │ │надземных   │ │ │ │спального│ │ │при передви-│ │пешеходных и  │  │профилакти-   │ │транс- ││

│леров │    │транспорта: │ │пешеходных  │ │ │ │р-на     │ │ │жении       │ │велосипедных  │  │ческих мер по │ │портных││

│авто- │    │фуникулер,  │ │переходов в │ │ │ │Хар.     │ │ │общественным│ │маршрутов     │  │предупреждению│ │развя- ││

│магис-│    │скоростной  │ │местах      │ │ │ │гора     │ │ │транспортом │ │              │  │ДТП           │ │зок    ││

│тралей├─┐ ┌┤трамвай     │ │интенсивного│ │ │ │         │ │ │и таксомо-  │ │              │  └────────┬───┬─┘ │в 2-х  ││

└──────┘ │ │└─┬──────────┘ │дорожного   │ │ │ │         │ │ │торами      │ │              ├───┐       │   │   │уровнях││

         │ │  │            │движения    │ │ │ │         │ │ │            │ │              │   V       V   │   │       ││

         │ │  │            └────────────┘ │ │ └─────────┘ │ └─────┬──────┘ └──────────────┘ ┌───┐   ┌───┐ │   └───────┤│

         │ │  │                           V │             │       └─────────────────────┐   │ 6 │   │ 7 │ │           ││

         │ │  │              ┌──────────────┼─────────────┼───────────┬──────────────┐  │   └───┘   └───┘ │           ││

         │ │  │              V              │             V           │              │  │                 │           ││

┌──────┐ │ │  │     ┌─────────────────┐     │ ┌────────────┐          │              │  │                 │           ││

│Дублер│ │ │  │     │Отсутствие       │     │ │Наличие     │          │              │  └───────────┐     │           ││

│пр-та │<┤ │  │    ┌┤оптимальной схемы├───┐ │ │маятниковой │          V              V              │     V           ││

│Б.    │ │ │  │    ││грузоперевозок   │   │ │ │миграции    │  ┌───────────────┐    ┌──────────────┐ │  ┌───────────┐  ││

│Хмель-│ │ │  │    │└────────────┬────┘   │ │ └─────┬──────┘  │Большое        │    │Неэффективная │ │  │Некачес-   │  ││

│ниц-  │ │ │  │    │             │        │ └───────┴─────┐   │количество мест├───>│организация   │ │  │твенная    │  ││

│кого  │ │ │  │    │             V        │         V     │   │концентрации   │<───┤дорожного     │ │  │подготовка │  ││

└──────┘ │ │  │    │          ┌──────────┐│       ┌───┐   │   │ДТП            │    │движения      │ │  │водителей  │  ││

         │ │  │    │          │Отсут-    │└──┐    │ 4 │   │   └────┬──────────┘    └───────┬──────┘ │  └───────────┘  ││

┌──────┐ │ │  │    │          │ствие     │   V    └───┘   │        │                       │        │                 ││

│Дублер│ │ │  │    │          │оптималь- │ ┌────────┐     │        V                       V        └───────────┐     ││

│ул.   │ │ │  │    │          │ной       │ │Отсут-  │     │      ┌───┐        ┌────────────┬───────────┐        │     ││

│Вол-  │ │ │  │    V          │схемы     │ │ствие   │     │      │ 5 │  ┌─────V─────┐  ┌───V────┐ ┌────V───┐    V     ││

│чан-  │<┘ │  │  ┌──────────┐ │перевоз-  │ │опти-   │     V      └───┘  │Недоста-   │  │Отсут-  │ │Недос-  │  ┌───┐   ││

│ская  │   │  │  │Отсутствие│ │ки про-   │ │мальной │  ┌─────────────┐  │точное     │  │ствие   │ │таточное│  │ 1 │   ││

└──────┘   │  │  │диспетче- │ │мышлен-   │ │схемы   │  │Неэффективное│  │количество │  │совре-  │ │распро- │  └───┘   ││

           │  │  │ризации   │ │ных и     │ │пере-   │  │принятие     │  │светофоров,│  │менной  │ │стране- │          ││

           V  │  │перевозки │ │продоволь-│ │возки   │  │мер по       │  │дорожных   │  │системы │ │ние ре- │   ┌──────┼┘

┌────────────┐│  │опасных   │ │ственных  │ │песка,  │  │ликвидации   │  │знаков и   │  │авто-   │ │жима    │   │    ┌─┘

│Фуникулер   ││  │грузов    │ │товаров   │ │цемента,│  │последствий  │  │других     │  │мати-   │ │"зеленая│   V    V

│Хар. гора - ││  └──────────┘ └──────────┘ │строй-  │  │ДТП, особенно│  │объектов   │  │ческого │ │волна"  │ ┌───┐ ┌───┐

│городской   ││  ┌─────────────┐           │матери- │  │легких       │  │регулиро-  │  │регули- │ └────────┘ │ 2 │ │ 3 │

│пляж        │└─>│Скоростной   │           │алов    │  └─────────────┘  │вания      │  │рования │            └───┘ └───┘

└────────────┘   │трамвай: Хар.│           └────────┘                   │дорожного  │  │дорож-  │

                 │гора - центр │                                        │движения   │  │ного    │

                 └─────────────┘                                        └───────────┘  │движения│

                                                                                       └────────┘

 ┌───┐           ┌───┐                                  ┌───┐                                        ┌───┐        ┌───┐

 │ 5 │           │ 6 │                                  │ 7 │                                        │ 4 │        │ 3 │

 └─┬─┘           └─┬─┘                                  └─┬─┘                                        └─┬─┘        └─┬─┘

   V               V              ┌──────────┬──────────┬─┴────────────────┐                           │            │

┌──────────┐  ┌──────────┐        V          V          V                  V                           V            │

│Отсутствие│  │Ул. Моло- │   ┌─────────┐ ┌───────┐ ┌────────────┐  ┌───────────────┐            ┌─────────────┐     │

│системной │  │дежная -  │   │Низкая   │ │Отсут- │ │Отсутствие  │  │Недостаточно   │            │Отсутствие   │     │

│аналитики │  │ул. Спор- │   │культура │ │ствие  │ │системы     │  │жесткие меры   │            │комплексной  │     │

│на стадии │  │тивная,   │   │участни- │ │монито-│ │выявления   │  │к лицам,       │            │транспортной │     │

│принятия  │  │ул. Костю-│   │ков      │ │ринга  │ │лиц,        │  │систематически │            │схемы        │     │

│решения   │  │кова -    │   │дорож-   │ │нару-  │ │профессио-  │  │грубо наруша-  │            │Белгородской │     │

│по орга-  │  │ж.д. вок- │   │ного     │ │шений  │ │нально не   │  │ющим требования│            │агломерации, │     │

│низации   │  │зал, ул.  │   │движения │ │ПДД    │ │пригодных   │  │ПДД            │            │включая ж.д. │     │

│дорожного │  │Архиерей- │   └─────────┘ └───────┘ │к управлению│  └───────────────┘            │пассажирские │     │

│движения  │  │ская      │                         │автомобилем │                               └─────────────┘     │

└──────────┘  └──────────┘                         └────────────┘                                                   │

  ┌───┐                              ┌───┐                                                                          │

  │ 2 │                              │ 1 │                                                                          │

  └─┬─┘                              └─┬─┘                                                                          │

    V───┬──────┐       ┌──────────┬────V─────┬───────────┐                                                          │

        V      │       V          V          V           V                                                          │

┌───────────┐  │  ┌─────────┐ ┌────────┐ ┌────────┐ ┌──────────┐                                                    V

│ул. Костю- │  │  │Нет рест-│ │Недоста-│ │Высокий │ │Нет специ-│      ┌──────────┬───────────┬─────────────┬──────────┐

│кова - пр-т│  │  │руктури- │ │точно   │ │коэффи- │ │альных    │      │          │           │             │          │

│Ватутина   │  │  │зации    │ │развита │ │циент   │ │полос для │      V          V           V             V          │

└───────────┘  │  │маршрутов│ │сеть    │ │переса- │ │движения  │  ┌───────┐ ┌────────┐ ┌────────────┐ ┌─────────┐     │

               V  │на обще- │ │маршру- │ │дочности│ │пассажир- │  │Южный  │ │Развитие│ │Пункты сбора│ │Конечные │     │

┌───────────────┐ │городские│ │тов об- │ └────────┘ │ского     │  │авто-  │ │сети    │ │отработанных│ │стоянки  │     │

│пр. Б.Хмельниц-│ │и внутри-│ │ществен-│            │транспорта│  │вокзал │ │троллей-│ │масел, изно-│ │автобусов│     │

│кого - ул. Сту-│ │районные │ │ного    │            └──────────┘  └───────┘ │бусного │ │шенных шин, │ │         │     │

│денческая, пр-т│ └─────────┘ │транс-  │                                    │транс-  │ │аккумуля-   │ └─────────┘     │

│Славы - ул.,   │             │порта   │                                    │порта   │ │торов,      │                 │

│ул. Преображен-│             └────────┘                                    └────────┘ │кузовов     │                 │

│ская, пр-т     │                                                                      └────────────┘                 │

│Ватутина - ул. │  ┌──────┬──────────────┬─────────────┬───────────────┬──────────────┬───────────────┬───────────────┤

│Королева, ул.  │  │      │              │             │               │              │               │               │

│Волчанская -   │  │      V              V             V               V              V               V               │

│Мих. шоссе     │  │ ┌──────────┐ ┌────────────┐ ┌───────────┐  ┌─────────────┐  ┌───────────┐  ┌────────────┐        │

└───────────────┘  │ │Посты     │ │Остановочные│ │Предприятия│  │Авторынок,   │  │Грузовые   │  │Площадки для│        │

        ┌──────────┘ │техничес- │ │комплексы   │ │по утилиза-│  │автомагазины,│  │терминалы, │  │оптовой     │        │

        │            │кого      │ │обществен-  │ │ции отходов│  │дилерские    │  │топливные  │  │торговли    │        │

        V            │контроля  │ │ного тран-  │ │транс-     │  │центры       │  │терминалы  │  │стройма-    │        │

┌───────────────┐    │экологи-  │ │спорта      │ │портного   │  │             │  │           │  │териалами   │        │

│Автомойки, СТО,│    │ческих    │ │            │ │комплекса  │  │             │  │           │  │            │        │

│перехватывающие│    │параметров│ │            │ └───────────┘  └─────────────┘  └───────────┘  └────────────┘        │

│стоянки, авто- │    └──────────┘ └────────────┘                                                                      │

│кемпинги на    │         ┌───────────────┬─────────────┬──────────────┬───────────┬────────┬─────────┬────────┬──────┤

│въездах, пункты│         │               │             │              │           │        │         │        │      │

│подзарядки для │         V               V             V              V           V        V         V        V      │

│электромобилей │   ┌───────────┐  ┌────────────┐  ┌───────────┐  ┌─────────┐  ┌───────┐ ┌─────┐  ┌──────┐ ┌───────┐  │

│и электроскуте-│   │Парковки,  │  │Базы для    │  │Базы авто- │  │Заправки │  │Стоянки│ │Авто-│  │Служба│ │Авто-  │  │

│ров            │   │паркинги,  │  │речного     │  │предприятий│  └─────────┘  │такси  │ │дромы│  │эваку-│ │школы  │  │

└───────────────┘   │ГСК        │  │прогулочного│  │и цехов    │               └───────┘ └─────┘  │ации  │ └───────┘  │

                    └───────────┘  │транспорта  │  │           │                                  └──────┘            │

                                   └────────────┘  └───────────┘                                                      │

                   ┌──────────────┬───────────┬─────────────┬──────────────┬─────────────┬─────────────────┬──────────┘

                   │              │           │             │              │             │                 │

                   V              V           V             V              V             V                 V

              ┌────────────┐ ┌─────────┐ ┌──────────┐ ┌───────────┐ ┌─────────────┐ ┌──────────┐  ┌──────────────────┐

              │Штрафстоянки│ │Ж.д.     │ │Базы для  │ │Инфраструк-│ │Диспетчерская│ │Навигаци- │  │Дополнительные    │

              └────────────┘ │платформы│ │спецавто- │ │тура ГИБДД │ │служба пас-  │ │онная     │  │тяговые подстанции│

                             └─────────┘ │транспорта│ └───────────┘ │сажирских и  │ │служба    │  │и южное троллей-  │

                                         └──────────┘               │грузопере-   │ └──────────┘  │бусное депо       │

                                                                    │возок        │               └──────────────────┘

                                                                    └─────────────┘

Приложение N 2

Дерево целей

                               ┌────────────────────────────────────────────────┐

                               │Высокая социально-экономическая эффективность   │

                               │транспортного комплекса и нормативное           ├───────┐

                               │воздействие его на горожан и городскую среду    │       │

                               └─┬──────────────────────────┬───────────────────┘       │

                                 │                          │                           │

                                 V                          V                           V

                  ┌──────────────────────┐    ┌────────────────────────────┐  ┌───────────────────────────┐

                  │Высокая пропускная    │    │Отсутствие загрязнения окру-│  │Развитость транспортной    ├────────────┐

                  │способность УДС       │    │жающей среды автотранспортом│  │инфраструктуры             │            │

                  └──────────┬───────────┘    └────────────────────────────┘  └───────────────────────────┘            │

                             │                                                                                         │

                             V                                                                                         │

    ┌───────────┬──────────────┬──────────┬─┬──────┬──────┬───────┬───────────────┬─────────────────┬─────────────┐    │

    │           │              │          │ │      │      │       │               │                 │             │    │

    V           V              V          │ │      V      │       V               V                 V             V    │

┌──────┐    ┌────────────┐ ┌────────────┐ │ │ ┌─────────┐ │ ┌────────────┐ ┌──────────────┐  ┌──────────────┐ ┌───────┐│

│Нали- │    │Наличие     │ │Наличие     │ │ │ │Наличие  │ │ │Наличие     │ │Наличие       │  │Эффективное   │ │Нали-  ││

│чие   │    │альтернатив-│ │подземных и │ │ │ │рабочих  │ │ │преимуществ │ │альтернативных│  │принятие      │ │чие    ││

│дуб-  │    │ных видов   │ │надземных   │ │ │ │мест в   │ │ │при передви-│ │пешеходных и  │  │профилакти-   │ │транс- ││

│леров │    │транспорта: │ │пешеходных  │ │ │ │гипер-   │ │ │жении       │ │велосипедных  │  │ческих мер по │ │портных││

│авто- │    │фуникулер,  │ │переходов в │ │ │ │спальном │ │ │общественным│ │маршрутов     │  │предупреждению│ │развя- ││

│магис-│    │скоростной  │ │местах      │ │ │ │р-не     │ │ │транспортом │ │              │  │ДТП           │ │зок    ││

│тралей├─┐ ┌┤трамвай     │ │интенсивного│ │ │ │Хар. гора│ │ │и таксомо-  │ │              │  └────────┬───┬─┘ │в 2-х  ││

└──────┘ │ │└─┬──────────┘ │дорожного   │ │ │ │         │ │ │торами      │ │              ├───┐       │   │   │уровнях││

         │ │  │            │движения    │ │ │ │         │ │ │            │ │              │   V       V   │   │       ││

         │ │  │            └────────────┘ │ │ └─────────┘ │ └─────┬──────┘ └──────────────┘ ┌───┐   ┌───┐ │   └───────┤│

         │ │  │                           V │             │       └─────────────────────┐   │ 6 │   │ 7 │ │           ││

         │ │  │              ┌──────────────┼─────────────┼───────────┬──────────────┐  │   └───┘   └───┘ │           ││

         │ │  │              V              │             V           │              │  │                 │           ││

┌──────┐ │ │  │     ┌─────────────────┐     │ ┌────────────┐          │              │  │                 │           ││

│Дублер│ │ │  │     │Наличие          │     │ │Наличие     │          │              │  └───────────┐     │           ││

│пр-та │<┤ │  │    ┌┤оптимальной схемы├───┐ │ │маятниковой │          V              V              │     │           ││

│Б.    │ │ │  │    ││грузоперевозок   │   │ │ │миграции    │  ┌───────────────┐    ┌──────────────┐ │     V           ││

│Хмель-│ │ │  │    │└────────────┬────┘   │ │ └─────┬──────┘  │Малое          │    │Эффективная   │ │  ┌───────────┐  ││

│ниц-  │ │ │  │    │             │        │ └───────┴─────┐   │количество мест├───>│организация   │ │  │Качествен- │  ││

│кого  │ │ │  │    │             │        │         V     │   │концентрации   │<───┤дорожного     │ │  │ная        │  ││

└──────┘ │ │  │    │             V        │       ┌───┐   │   │ДТП            │    │движения      │ │  │подготовка │  ││

         │ │  │    │          ┌──────────┐└──┐    │ 4 │   │   └────┬──────────┘    └───────┬──────┘ │  │водителей  │  ││

┌──────┐ │ │  │    │          │Наличие   │   │    └───┘   │        │                       │        │  └───────────┘  ││

│Дублер│ │ │  │    │          │оптималь- │   V            │        V                       V        └───────────┐     ││

│ул.   │ │ │  │    │          │ной       │ ┌────────┐     │      ┌───┐        ┌────────────┬───────────┐        │     ││

│Вол-  │ │ │  │    V          │схемы     │ │Наличие │     │      │ 5 │        V            V      ┌────V───┐    V     ││

│чан-  │<┘ │  │  ┌──────────┐ │перевоз-  │ │опти-   │     V      └───┘  ┌───────────┐  ┌────────  │Доста-  │  ┌───┐   ││

│ская  │   │  │  │Наличие   │ │ки про-   │ │мальной │  ┌─────────────┐  │Достаточное│  │Наличие │ │точное  │  │ 1 │   ││

└──────┘   │  │  │диспетче- │ │мышлен-   │ │схемы   │  │Эффективное  │  │количество │  │совре-  │ │распро- │  └───┘   ││

           │  │  │ризации   │ │ных и     │ │пере-   │  │принятие     │  │светофоров,│  │менной  │ │стране- │          ││

           V  │  │перевозки │ │продоволь-│ │возки   │  │мер по       │  │дорожных   │  │системы │ │ние ре- │   ┌──────┼┘

┌────────────┐│  │опасных   │ │ственных  │ │песка,  │  │ликвидации   │  │знаков и   │  │авто-   │ │жима    │   │    ┌─┘

│Фуникулер   ││  │грузов    │ │товаров   │ │цемента,│  │последствий  │  │других     │  │мати-   │ │"зеленая│   V    V

│Хар. гора - ││  └──────────┘ └──────────┘ │строй-  │  │ДТП, особенно│  │объектов   │  │ческого │ │волна"  │ ┌───┐ ┌───┐

│городской   ││  ┌─────────────┐           │матери- │  │легких       │  │регулиро-  │  │регули- │ └────────┘ │ 2 │ │ 3 │

│пляж        │└─>│Скоростной   │           │алов    │  └─────────────┘  │вания      │  │рования │            └───┘ └───┘

└────────────┘   │трамвай: Хар.│           └────────┘                   │дорожного  │  │дорож-  │

                 │гора - центр │                                        │движения   │  │ного    │

                 └─────────────┘                                        └───────────┘  │движения│

                                                                                       └────────┘

 ┌───┐           ┌───┐                                  ┌───┐                                        ┌───┐        ┌───┐

 │ 5 │           │ 6 │                                  │ 7 │                                        │ 4 │        │ 3 │

 └─┬─┘           └─┬─┘                                  └─┬─┘                                        └─┬─┘        └─┬─┘

   V               V              ┌──────────┬──────────┬─┴────────────────┐                           │            │

┌──────────┐  ┌──────────┐        V          V          V                  │                           V            │

│Наличие   │  │Ул. Моло- │   ┌─────────┐ ┌───────┐ ┌────────────┐          V                    ┌─────────────┐     │

│системной │  │дежная -  │   │Высокая  │ │Мони-  │ │Эффективная │  ┌───────────────┐            │Наличие      │     │

│аналитики │  │ул. Спор- │   │культура │ │торинг │ │система     │  │Эффективные    │            │комплексной  │     │

│на стадии │  │тивная,   │   │участни- │ │причин │ │выявления   │  │меры к лицам,  │            │транспортной │     │

│принятия  │  │ул. Костю-│   │ков      │ │нару-  │ │лиц,        │  │систематически │            │схемы        │     │

│решения   │  │кова -    │   │дорож-   │ │шений  │ │профессио-  │  │грубо наруша-  │            │Белгородской │     │

│по орга-  │  │ж.д. вок- │   │ного     │ │ПДД    │ │нально не   │  │ющим требования│            │агломерации, │     │

│низации   │  │зал, ул.  │   │движения │ │       │ │пригодных   │  │ПДД            │            │включая ж.д. │     │

│дорожного │  │Архиерей- │   └─────────┘ └───────┘ │к управлению│  └───────────────┘            │пассажирские │     │

│движения  │  │ская - ул.│                         │автомобилем │                               └─────────────┘     │

└──────────┘  │5 Августа │                         └────────────┘                                                   │

  ┌───┐       └──────────┘           ┌───┐                                                                          │

  │ 2 │                              │ 1 │                                                                          │

  └─┬─┘                              └─┬─┘                                                                          │

    V───┬──────┐       ┌──────────┬────V─────┬───────────┐                                                          │

        V      │       V          V          V           V                                                          │

┌───────────┐  │  ┌─────────┐ ┌────────┐ ┌────────┐ ┌───────────┐                                                   V

│ул. Костю- │  │  │Введена  │ │Развита │ │Низкий  │ │Наличие    │     ┌──────────┬───────────┬─────────────┬──────────┐

│кова - пр-т│  │  │реструк- │ │сеть    │ │коэффи- │ │специальных│     │          │           │             │          │

│Ватутина   │  │  │туризация│ │маршру- │ │циент   │ │полос для  │     V          V           V             V          │

└───────────┘  │  │маршрутов│ │тов     │ │переса- │ │движения   │ ┌───────┐ ┌────────┐ ┌────────────┐ ┌─────────┐     │

               V  │на обще- │ │общест- │ │дочности│ │пассажир-  │ │Южный  │ │Развитие│ │Пункты сбора│ │Конечные │     │

┌───────────────┐ │городские│ │венного │ └────────┘ │ского      │ │авто-  │ │сети    │ │отработанных│ │стоянки  │     │

│пр. Б.Хмельниц-│ │и внутри-│ │транс-  │            │транспорта │ │вокзал │ │троллей-│ │масел, изно-│ │автобусов│     │

│кого - ул. Сту-│ │районные │ │порта   │            └───────────┘ └───────┘ │бусного │ │шенных шин, │ │         │     │

│денческая, пр-т│ └─────────┘ └────────┘                                    │транс-  │ │аккумуля-   │ └─────────┘     │

│Славы - ул.,   │                                                           │порта   │ │торов,      │                 │

│ул. Преображен-│                                                           └────────┘ │кузовов     │                 │

│ская, пр-т     │                                                                      └────────────┘                 │

│Ватутина - ул. │  ┌──────┬──────────────┬─────────────┬───────────────┬──────────────┬───────────────┬───────────────┤

│Королева, ул.  │  │      │              │             │               │              │               │               │

│Волчанская -   │  │      V              V             V               V              V               V               │

│Мих. шоссе     │  │ ┌──────────┐ ┌────────────┐ ┌───────────┐  ┌─────────────┐  ┌───────────┐  ┌────────────┐        │

└───────────────┘  │ │Посты     │ │Остановочные│ │Предприятия│  │Авторынок,   │  │Грузовые   │  │Площадки для│        │

        ┌──────────┘ │техничес- │ │комплексы   │ │по утилиза-│  │автомагазины,│  │терминалы, │  │оптовой     │        │

        │            │кого      │ │обществен-  │ │ции отходов│  │дилерские    │  │топливные  │  │торговли    │        │

        V            │контроля  │ │ного тран-  │ │транс-     │  │центры       │  │терминалы  │  │стройма-    │        │

┌───────────────┐    │экологи-  │ │спорта      │ │портного   │  │             │  │           │  │териалами   │        │

│Автомойки, СТО,│    │ческих    │ │            │ │комплекса  │  │             │  │           │  │            │        │

│перехватывающие│    │параметров│ │            │ └───────────┘  └─────────────┘  └───────────┘  └────────────┘        │

│стоянки, авто- │    └──────────┘ └────────────┘                                                                      │

│кемпинги на    │         ┌───────────────┬─────────────┬──────────────┬───────────┬────────┬─────────┬────────┬──────┤

│въездах, пункты│         │               │             │              │           │        │         │        │      │

│подзарядки для │         V               V             V              V           V        V         V        V      │

│электромобилей │   ┌───────────┐  ┌────────────┐  ┌───────────┐  ┌─────────┐  ┌───────┐ ┌─────┐  ┌──────┐ ┌───────┐  │

│и электроскуте-│   │Парковки,  │  │Базы для    │  │Базы авто- │  │Заправки │  │Стоянки│ │Авто-│  │Служба│ │Авто-  │  │

│ров            │   │паркинги,  │  │речного     │  │предприятий│  └─────────┘  │такси  │ │дромы│  │эваку-│ │школы  │  │

└───────────────┘   │ГСК        │  │прогулочного│  │и цехов    │               └───────┘ └─────┘  │ации  │ └───────┘  │

                    └───────────┘  │транспорта  │  │           │                                  └──────┘            │

                                   └────────────┘  └───────────┘                                                      │

                   ┌──────────────┬───────────┬─────────────┬──────────────┬─────────────┬─────────────────┬──────────┘

                   │              │           │             │              │             │                 │

                   V              V           V             V              V             V                 V

              ┌────────────┐ ┌─────────┐ ┌──────────┐ ┌───────────┐ ┌─────────────┐ ┌──────────┐  ┌──────────────────┐

              │Штрафстоянки│ │Ж.д.     │ │Базы для  │ │Инфраструк-│ │Диспетчерская│ │Навигаци- │  │Дополнительные    │

              └────────────┘ │платформы│ │спецавто- │ │тура ГИБДД │ │служба пас-  │ │онная     │  │тяговые подстанции│

                             └─────────┘ │транспорта│ └───────────┘ │сажирских и  │ │служба    │  │и южное троллей-  │

                                         └──────────┘               │грузопере-   │ └──────────┘  │бусное депо       │

                                                                    │возок        │               └──────────────────┘

                                                                    └─────────────┘

Приложение N 3

Индикаторы концепции

                                                                    Табл. 6

┌─────────────────────────────────────────────────┬─────┬────────┬────────┐

│    Основные индикаторы реализации концепции     │2008 │  2011  │  2025  │

│                                                 │ год │  год   │  год   │

│                                                 │факт │прогноз │прогноз │

├─────────────────────────────────────────────────┼─────┼────────┼────────┤

│динамика     показателя     средней     ожидаемой│ 69,1│    69,5│      73│

│продолжительности жизни, лет;                    │     │        │        │

│индекс загрязнения атмосферы;                    │  5,6│     5,0│     4,5│

│индекс загрязнения поверхностных водоемов;       │ 3,17│     2,6│     2,3│

│количество загрязняющих веществ, выбрасываемых  в│  114│     110│     100│

│атмосферу от автотранспорта в год, в  расчете  на│     │        │        │

│одного жителя, кг;                               │     │        │        │

│средняя скорость движения автотранспорта  в  часы│   12│      15│      25│

│"пик", км/час;                                   │     │        │        │

│рост пропускной способности наиболее  загруженных│     │   в 1,2│в 2 раза│

│автомагистралей (%)                              │     │    раза│        │

└─────────────────────────────────────────────────┴─────┴────────┴────────┘

Приложение N 4

Выбор оптимального вида городского пассажирского транспорта

Требования к высококачественному общественному транспорту.

Базовые критерии, по которым пассажир отдаст предпочтение общественному транспорту (скорость, надежность, регулярность, комфорт, стоимость), выдвигают следующие требования к развитию ГПТ.

1. Обособленность от автомобильного потока

На магистральных улицах желательно выделять полосы для троллейбуса и автобуса (имеется проблема: полосу занимают автомобилисты-нарушители).

2. Высокая скорость

Даже без пробок ГПТ крайне медлителен: графики составляются с большим запасом; неоправданно частые остановки; "вход только через переднюю дверь" из-за непродуманной системы оплаты проезда. Средняя скорость автобуса в Белгороде около 14 км/ч, тогда как в Европе средняя скорость трамвая - 20 - 25 км/ч и выше. С точки зрения повышения скорости перспективен обособленный от автомобилей трамвай, способный автоматически переключать светофор при подходе к перекрестку, обеспечивая приоритет ГПТ.

Текущая система оплаты труда на ГПТ (оплата за время работы, а не за пробег, в сочетании с наказанием за опоздание) вынуждает водителей требовать занижения скорости в графике движения (меньше вероятность опоздания). Необходимо изменение системы оплаты труда с целью обеспечения материальной заинтересованности работников предприятий наземного ГПТ в скоростном движении (при сохранении наказаний за нарушение графика).

Высокая скорость ГПТ - не только быстрое передвижение пассажиров, но и меньшие интервалы, большая провозная способность при том же количестве водителей и подвижного состава, максимальная отдача подвижного состава и кадров, экономичность.

3. Доступность. Минимум пересадок

Наихудшей доступностью обладает метрополитен: длительные (до 8 - 10 минут) пересадки, затрудненность подхода (от вестибюля до отправления поезда около 5 - 10 минут). Из-за дороговизны сооружения метро невозможно построить в пешеходной доступности от большинства зданий. Лишние сложности создают эстакадные виды транспорта (легкое метро и монорельс): плохо сопряжены с наземным транспортом, требуют подъем на уровень 4 - 5 этажа, и, как и метро, не могут быть проведены в пешеходной доступности.

Удобства пересадок, уменьшения необходимости в них и хорошей доступности можно достигнуть на ускоренном трамвае: с обычной трамвайной линии (приближена к жилью, находится на уровне земли) вагон способен перейти на скоростную.

4. Комфорт

Комфорт зависит от технического состояния транспорта и осваиваемого пассажиропотока. Высокий уровень комфорта обеспечивается выбором соответствующего градостроительной ситуации вида транспорта.

Стоит обратить внимание на замену устаревшего подвижного состава всех видов ГПТ, а также на техническое содержание подвижного состава и путей. К примеру, распространенное заблуждение "трамвай - шумный вид транспорта" вызвано недостаточно высоким качеством путей (за рубежом трамвай, наоборот, считают наиболее бесшумным).

5. Удобство использования

Система ГПТ должна восприниматься единой: поездка из пункта А в пункт Б должна оплачиваться независимо от используемых видов транспорта и количества пересадок (в идеале - независимо от расстояния внутри города). Единая система продажи билетов, билеты на разные сроки (на 30 - 60 минут, на 1 - 30 дней, начиная с любого числа, на выходные, на час "пик"/вне часа "пик"). Внедрение электронных систем контроля оплаты (АСКП) без ограничения входа (вход через все двери).

6. Наличие информации о движении. Надежность

Схемы маршрутов и расписания движения на всех остановочных пунктах. Обеспечение ежечасно повторяющихся отправлений (интервалы 10, 12, 15, 20, 30 минут) путем увеличения простоев на конечных станциях (это позволяет легко запомнить расписание и приходить прямо к отправлению; при этом дополнительный простой на конечной позволяет легко выровнять график в случае опоздания). Согласованность графиков маршрутов на общих участках (прибытие транспортных средств к остановке должно происходить равномерно, независимо от чередования маршрутов). Актуальная информация о прибытии следующего транспортного средства каждого маршрута (поступает от системы навигации). Оперативное переключение диспетчером транспортных средств (разворот, подмена) при возникновении заторов на линии.

Для ликвидации зависимости от личного автомобиля требуется организация круглосуточной работы городского транспорта (ввод ночных маршрутов наземного транспорта по опыту других городов). Кроме того, заслуживает внимание практика дифференцированного тарифа на проезд.

7. Охрана правопорядка

В метро и на железнодорожном транспорте охрана обеспечивается транспортной милицией. Чтобы пассажир чувствовал себя в безопасности по всему маршруту, необходимо внедрение транспортной милиции и на наземном транспорте. Милиция же обеспечивает контроль оплаты проезда.

8. Безопасность движения

Наивысшая безопасность движения наблюдается на рельсовом транспорте, самая низкая - в маршрутных микроавтобусах (q = 15 мест).

Существенный урон безопасности наносит недостаточное количество подземных и надземных пешеходных переходов.

9. Экономичность

Наиболее экономичны традиционные рельсовые виды транспорта: движение по рельсам требует на порядок меньше энергии, чем движение безрельсового транспорта; штат водителей сокращается в 2 - 8 раз за счет использования сочлененных (сцепных) вагонов (трамвай, электропоезда, метро). При расчетах экономичности автотранспорта (автобус, троллейбус) следует учитывать износ дорог, ремонтируемых из общего фонда. Троллейбус на 20% экономичнее автобуса. Максимальные расходы - на монорельсе.

10. Экологическая чистота

Наиболее экологически чистыми являются рельсовые виды электротранспорта (электропоезда, метрополитен, трамвай). Автомобильный транспорт (включая троллейбус), а также монорельс являются источниками канцерогенной резиновой пыли, которая образуется при трении шин о дорожное полотно (роликов о монорельс). Автобусы отравляют воздух в местах скопления людей (на остановках). Автобус обладает сильным вибрационным и шумовым воздействием (84 дБ против 72 дБ у трамвая). Перерасход энергии при движении монорельса (повышенное трение) также относится к негативным экологическим факторам.

Исходя из вышеперечисленных критериев в мире признан перспективным и интенсивно развивающимся скоростной и традиционный трамвай как единая система трамвайного транспорта (при правильной организации его работы). Ему присущи высокая средняя скорость (до 30 км/ч, тогда как автобус - 18 км/ч, метро - 40 км/ч), все преимущества электротранспорта (экологичность, плавность хода, бесшумность, невысокие эксплуатационные затраты), высокая провозная способность.

Обособленность трамвая от автомобильного потока обеспечиваются невозможностью проезда автомобилей по рельсам; скорость - обособленностью, безопасностью (нет заносов), управлением светофорами; доступность - возможностью работать во всех режимах (от обычной трамвайной линии возле жилых домов до скоростных и тоннельных участков, лучшее сопряжение с другими видами транспорта); комфорт - поездами по 2 - 3 вагона (обеспечивающими необходимую вместимость при умеренной нагрузке).

Многие указанные качества (обособленность, скорость, надежность) присущи и метрополитену, но его развитие сдерживается сверхвысокими капиталовложениями, которые задерживают появление метрополитена на 10 - 30 лет даже на самых необходимых направлениях и полностью исключают его для линий с потоком до 25 - 30 тыс. пасс/час. При некоторых организационных мероприятиях качество работы трамвая можно вплотную приблизить к уровню метрополитена, снизив остроту проблемы перевозок при сверхбольших пассажиропотоках (до появления метрополитена) и окончательно решив ее при потоках до 30 тыс. пасс./час.

Необходимость развития трамвая в городах подтверждена 340 крупнейшими профессионалами и учеными-транспортниками всего мира в "Итогах 5-й конференции Международного Союза Общественного Транспорта (МСОТ) по легкорельсовому транспорту", по определению комиссии МСОТ "Легкорельсовый транспорт (ЛРТ) - это рельсовый транспорт, который, развиваясь поэтапно, на базе современного трамвая, превращается в высокоскоростную транспортную систему, осуществляющую движение по обособленному пути на наземном уровне, под землей и на эстакаде". Научно обоснованный факт необходимости развития системы скоростного трамвая, по-видимому, следует принять за основу планирования развития альтернативного транспорта г. Белгорода, который предназначен для решения проблемы пассажирских перевозок из южного микрорайона до центра.

Ошибочные стратегии

1. Приоритет дорожной инфраструктуры

Как показано выше, личный автотранспорт даже теоретически не способен обеспечить более 20% перевозок в городе. Однако каждый новый объект дорожной инфраструктуры (дорога, автозаправка, мойка, парковка, гипермаркет "для автомобилистов" и т.п.) подталкивает граждан использовать личный транспорт и напрямую ведет к усугублению транспортной ситуации.

Следует на самом высоком уровне признать абсолютный приоритет общественного транспорта в городских пассажирских перевозках: как в строительстве, так и в эксплуатации. Любой проект реконструкции улиц (строительства развязок) должен в первую очередь учитывать улучшение условий для пассажиров общественного транспорта (обособленные полосы, выделенные трамвайные линии, удобные пересадки), и лишь затем - улучшение движения автомобилей.

Недопустима сегодняшняя практика, при которой новые автомагистрали проектируются без возможности даже безостановочного движения маршрутных автобусов и при вводе новых участков магистралей не организуются новые троллейбусные и автобусные маршруты. Пассажир ГПТ не должен чувствовать себя ущербным из-за того, что не может воспользоваться новой дорожной инфраструктурой.

2. "Легкое" и "мини" метро

Так называемое "легкое" метро фактически является обыкновенным метрополитеном, для которого ослаблены требования отечественных СНиПов "Метрополитены" по минимальным радиусам в кривых и уменьшена длина составов. Системы с подобными допусками за рубежом работают в качестве обыкновенного метрополитена (метрополитен Чикаго, треть линий метро Нью-Йорка и т.п. - как правило, самые старые линии, уступающие современному метро в скорости и провозной способности). Принципиальными отличиями скоростного трамвая (который в современной западной литературе называют ЛРТ, легкорельсовым транспортом) от метрополитенов являются:

	
	метрополитен        
(в т.ч. "легкий")     
	ЛРТ            

	нагрузка на ось   
	15 тонн/ось        
	7,5 тонн/ось       

	токосъем          
	нижний (контактный рельс) 
	верхний (контактный    
провод)          

	платформы         
	высокие          
	обычно низкие:      
уровень тротуара     

	стоимость         
строительства     
	"легкий": теоретически от 
20 - 25 млн. $/км     
подземный:         
~ 30 - 100 млн. $/км    
	1 - 10 млн. $/км     


Существующие СНиП разрабатывались с учетом многолетнего опыта и испытаний. Они однозначно регламентируют сферы применения рельсовых видов транспорта (при потоках до 15 тыс. пасс/час - трамвай, 15 - 30 тыс. - скоростной трамвай, свыше 30 тыс. - метрополитен). Созданный в нарушение СНиП "легкий метрополитен" (ЛМ) не обладает ни одним преимуществом перед скоростным трамваем (ЛРТ), но по всем качествам ему уступает:

- повышенная нагрузка на ось требует сооружения более тяжелого и прочного пути и балласта, что значительно повышает стоимость строительства;

- по той же причине возникает повышенный шум и вибрация (их увеличение прямо пропорционально увеличению нагрузки на ось - в два раза);

- контактный рельс требует полной изоляции "легкого метро", проведения его линий исключительно на эстакадах или в тоннелях. Это также ведет к удорожанию строительства;

- увеличивается время посадки и пересадок (подъем пассажиров на эстакаду или спуск в тоннель), из-за чего падает средняя скорость поездки;

- эстакады ЛМ во всем мире признаны уродливыми и шумными. Построенные в начале ХХ века эстакады метро стремятся заменить подземными участками или вовсе закрывают. Районы, по которым проходят эстакадные линии, как правило, находятся в низшей ценовой категории (Гарлем, Южный Чикаго, Западная Филадельфия и т.п.);

- исчезает свойственная трамваю гибкость: возможность работать как на скоростных участках, так и в пешеходных зонах на уровне земли, с переходом на исторические трамвайные линии.

Таким образом, т.н. "легкое" метро (ЛМ) не имеет ничего общего с интенсивно развиваемым на Западе легкорельсовым транспортом (ЛРТ), присутствие слова "легкое" в названии "легкого" метро лишь запутывает чиновников и общественность.

3. Монорельсовый транспорт

Монорельсовый транспорт в 90% случаев применяется как парковый (прогулочный), зоопарковый (зоосады с открытым пространством для животных), в парках аттракционов, для пересадок между терминалами аэропортов. Его применение обусловлено факторами:

- перевозки не связаны с поездками на работу;

- перевозки невозможны (зоопарк), нецелесообразны (парк аттракционов) другими видами транспорта или легко компенсируются (аэропорт, короткие расстояния);

- эстакады монорельса не проходят в жилой зоне и не нарушают облик города.

Исключениями из этих правил стали лишь монорельс города Вупперталь, построенный в 1901 году и сохраняющийся по историческим причинам, а также несколько монорельсовых линий в Японии, где они построены из-за острейшей в мире нехватки жизненного пространства. И в этом случае обязательными являются условия:

- невозможность прокладки какой-либо части линии по поверхности земли (например, вся трасса проложена над промзоной или по территории аэропорта);

- отсутствие маршрутного движения (каждая линия - строго один маршрут).

Характеристики городского монорельса:

- дорогой (стоимость строительства сравнима с наземным и эстакадным метрополитеном, а эксплуатации - в 30 - 50 раз выше чем на традиционных видах транспорта);

- медленный (максимальная скорость не превышает 40 - 60 км/ч);

- уродливый (эстакады превращают города из жилого пространства в "технологию");

- экологически грязный (наличие обхватывающих резиновых колес вызывает значительный перерасход энергии и выброс канцерогенной резиновой пыли);

- неудобный в использовании (длительные пересадки, плохое сопряжение с наземным транспортом);

- опасный в чрезвычайных ситуациях (затруднительно покинуть подвижной состав при аварии);

- существующие в мире монорельсы работают только при температурах выше нуля.

При этом максимальная провозная способность монорельса не превышает 7 тыс. пассажиров в час в одном направлении: с таким потоком способен справится даже автобус, не говоря о рельсовых видах транспорта.

Стоимость сооружения и эксплуатации монорельса однозначно свидетельствуют, что для нашей страны этот вид транспорта непригоден. Так, убытки от одной экспериментальной линии монорельса в Москве (5 км, предположительно до 40 тыс. пасс./день), составляют 1/16 убытков всего Московского метрополитена (230 км, 9 млн. пасс./день); убытки на одного пассажира монорельса в 15 раз больше чем на метрополитене.

Сравнительные характеристики видов

городского пассажирского транспорта

	Параметр       
	Метро  
мелкого 
заложения
	Метро 
эста- 
кадное
("лег-
кое") 
	Моно-
рельс
	Трамвай 
скорост-
ной   
	Трам-
вай 
	Трол- 
лейбус
	Авто-
бус 

	Стоимость километра   
линии (двойного пути) 
в Москве, тыс. евро   
	65000  
	20000 
	15000
	2000   
	1400
	400 
	150  

	Возможность           
внеуличного движения  
	Да    
	Да  
	Да  
	Да   
	Да  
	Нет  
	Нет 

	Приведенная стоимость 
организации движения  
при максимальном      
пассажиропотоке,      
евро/пасс.            
	722  
	667 
	2500
	67   
	78
	50 
	30  

	Приведенная стоимость 
подвижного состава,   
евро/пасс/год         
	34  
	50 
	500
	80   
	80
	80 
	120  

	Минимальный           
рекомендуемый         
пассажиропоток,       
тыс. пасс/час         
	25  
	15 
	-
	5   
	2
	1 
	0,1

	Максимальный          
пассажиропоток,       
тыс. пасс/час         
	90  
	30 
	6
	30   
	18
	8 
	5  

	Маршрутная скорость   
минимальная, км/ч     
	40  
	25 
	20
	24   
	15
	12 
	12  

	Маршрутная скорость   
максимальная, км/ч    
	45  
	35 
	25
	30   
	24
	20 
	20  


Приведенная стоимость подвижного состава,

евро/пасс./год

Стоимость не приводится.

Приведенная стоимость организации движения при

максимальном пассажиропотоке,

евро/пасс.

Стоимость не приводится.

Как видно из вышеперечисленного, в условиях г. Белгорода эффективнее всего развитие скоростного трамвая как вида альтернативного транспорта, способного обеспечить пассажирские перевозки с обеспечением требуемого пассажиропотока и скорости передвижения, а также развитие троллейбусного транспорта как основного вида городского пассажирского транспорта.

Приложение N 5

Проведенное в феврале 2008 года социологическое исследование удовлетворенности населения транспортным обслуживанием показало следующее:

1. Регулярность пользования общественным транспортом

Опрос показал, что в будние дни доля лиц, которые регулярно, более двух раз в день, пользуются общественным транспортом, достаточно велика - 44,0%. Это в основном молодежь и среднее поколение, о чем говорят показатели в 61,5% и 50,2%, соответственно.

В выходные дни более двух поездок совершают 24,9% белгородцев, 1 - 2 раза в день городским транспортом пользуются 50,7% и не пользуются транспортом 24,3% из числа опрошенных.

В выходные дни более интенсивно пользуется транспортом в основном молодежь - в данной подвыборке показатель возрастает с 24,9% до 38,9%. Соответственно, пенсионеры в выходные дни предпочитают оставаться в пределах своего микрорайона: среди них доля не пользующихся транспортом возрастает с 24,3% до 35,0%.

2. Удовлетворенность населения работой конкретных маршрутов

В целом можно сказать, что большинство белгородцев удовлетворено работой пассажирского транспорта. Распределение получилось следующим:

                                                                    Табл. 7

	N  
	Удовлетворены ли Вы   
работой пассажирского  
транспорта       
	Всего
	Муж. 
	Жен. 
	Молодые
	Зрелые
	Пенсионеры

	1. 
	Однозначно да           
	18,9 
	19   
	19,4 
	22,6  
	17,8  
	19,9    

	2. 
	Скорее, да              
	59,1 
	61,1 
	59,6 
	56,4  
	59,8  
	62,9    

	3. 
	Скорее, нет             
	15,7 
	16,1 
	16   
	19,3  
	16,6  
	13,3    

	4. 
	Однозначно нет          
	4,4 
	3,8 
	4,8 
	1,6  
	5,9  
	3,7    

	5. 
	Индекс                  
	0,36
	0,38
	0,36
	0,4  
	0,34 
	0,41   


Явной зависимости от пола и возраста не наблюдается.

3. Частота пользования различными видами транспорта

Среди работающих граждан выяснялось, каким образом они добираются до места работы. Ответы распределились следующим образом:

                                                                    Табл. 8

	N 
	
	Всего
	Муж.
	Жен.
	Молодые
	Зрелые
	Пенсионеры

	1. 
	пешие маршруты             
	5,9 
	4,8
	6,8
	6,3  
	4,8 
	8,3   

	2. 
	общественный транспорт     
	62,1 
	45,6
	77,0
	62,8  
	54,4 
	83,1   

	3. 
	автобус от предприятия     
	3,3 
	3,4
	3,4
	1,5  
	4,5 
	1,9   

	4. 
	такси                      
	0,5 
	0  
	0,8
	0,6  
	0,3 
	0,6   

	5. 
	личный автомобиль          
	24,7 
	42,3
	10,6
	27,4  
	32,0 
	6,0   

	6. 
	служебный автомобиль       
	2,5 
	3,9
	1,4
	1,5  
	3,9 
	0     


Анализ данных показал, что в пригороде работает только 3,3% от числа работающего населения.

Удовлетворенность работой пассажирского автотранспорта на конкретных маршрутах представлена в таблице:

                                                                    Табл. 9

	N маршрута 
	да     
	скорее, да  
	скорее, нет 
	нет    
	индекс   

	1    
	5,3    
	71,1    
	18,4    
	2,6   
	0,3   

	2    
	20,4    
	59,2    
	18,4    
	2     
	0,4   

	3    
	6,7    
	86,7    
	0      
	6,7   
	0,4   

	4    
	22,2    
	72,2    
	5,6    
	0     
	0,6   

	5    
	23,1    
	64,5    
	10,7    
	1,7   
	0,5   

	6    
	0      
	55,6    
	22,2    
	22,2   
	-0,1   

	7    
	13,5    
	63,1    
	15,3    
	8,1   
	0,3   

	8    
	20,8    
	68,8    
	8,3    
	2,1   
	0,5   

	9    
	63,2    
	36,8    
	0      
	0     
	0,8   

	10    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	11    
	64,3    
	35,7    
	0      
	0     
	0,8   

	12    
	33,3    
	33,3    
	33,3    
	0     
	0,3   

	13    
	21,3    
	48,9    
	19,1    
	10,6   
	0,3   

	14    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	15    
	17,2    
	53,3    
	25,4    
	4,1   
	0,3   

	16    
	33,3    
	57,1    
	9,5    
	0     
	0,6   

	17    
	14,5    
	64,5    
	16,9    
	4     
	0,3   

	18    
	75      
	25      
	0      
	0     
	0,9   

	19    
	0      
	25      
	75      
	0     
	-0,3   

	20    
	24,1    
	55,2    
	20,7    
	0     
	0,4   

	21    
	40      
	50      
	10      
	0     
	0,6   

	22    
	42,9    
	14,3    
	42,9    
	0     
	0,3   

	23    
	0      
	50      
	36,4    
	13,6   
	-0,1   

	25    
	40      
	46,7    
	13,3    
	0     
	0,6   

	26    
	36,7    
	43,3    
	16,7    
	3,3   
	0,5   

	27    
	35,7    
	50      
	14,3    
	0     
	0,5   

	28    
	21,7    
	60,9    
	17,4    
	0     
	0,4   

	29    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	31    
	33,3    
	66,7    
	0      
	0     
	0,7   

	32    
	4,9    
	75,6    
	14,6    
	4,9   
	0,3   

	33    
	34,2    
	63,2    
	2,6    
	0     
	0,6   

	36    
	20,8    
	58,3    
	12,5    
	8,3   
	0,4   

	39    
	42,9    
	35,7    
	7,1    
	14,3   
	0,4   

	41, 41а  
	11,7    
	75,3    
	10,4    
	2,6   
	0,4   

	42    
	12,5    
	46,9    
	34,4    
	6,3   
	0,1   

	43    
	20,6    
	55,9    
	17,6    
	5,9   
	0,3   

	44    
	0      
	69,2    
	30,8    
	0     
	0,2   

	101    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	102    
	12,5    
	87,5    
	0      
	0     
	0,6   

	103    
	0      
	50      
	50      
	0     
	0     

	107    
	9,7    
	77,4    
	9,7    
	3,2   
	0,4   

	111    
	16,7    
	50      
	33,3    
	0     
	0,3   

	117    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	120    
	7,7    
	46,2    
	30,8    
	15,4   
	0     

	125    
	100      
	0      
	0      
	0     
	1     

	129    
	6,7    
	40      
	33,3    
	20     
	-0,1   

	132    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	150    
	0      
	50      
	50      
	0     
	0     

	219    
	50      
	50      
	0      
	0     
	0,8   

	229    
	6,3    
	43,8    
	43,8    
	6,3   
	0     

	4а     
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	107с    
	0      
	25      
	25      
	50     
	-0,5   

	111у    
	0      
	0      
	100      
	0     
	-0,5   

	117а    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	129а    
	0      
	100      
	0      
	0     
	0,5   

	13к    
	36,4    
	36,4    
	18,2    
	9,1   
	0,4   

	20а    
	0      
	0      
	100      
	0     
	-0,5   

	22а    
	0      
	71,4    
	28,6    
	0     
	0,2   

	23а    
	0      
	0      
	0      
	100     
	-1     


Таким образом, в целом ситуация с оценкой работы городского транспорта не критическая, однако качество обслуживания на маршрутах N 4а, 6, 19, 20а, 23, 23а, 129, 107с, 111у требует корректировки.

Фактор близости остановки пассажирского транспорта от места проживания или работы граждане оценивают достаточно позитивно - индекс удовлетворенности равен 0,5.

                                                                   Табл. 10

	N 
	
	Полностью 
устраивает
	В целом, 
устраивает
	В целом, 
не устраи-
вает   
	Совсем не 
устраивает
	Индекс

	1. 
	Близость остановки
	32,1   
	53,7   
	11,0   
	2,1    
	0,5  


Среднее время ожидания общественного транспорта на маршрутах, которыми пользуются белгородцы для поездок на работу, составляет 9,2 минуты.

Большинство белгородцев предпочитают не пользоваться общественным транспортом, если в этом нет острой необходимости. Так, 75,9% респондентов в случае если необходимо преодолеть расстояние в одну остановку, предпочитают идти пешком, тогда как 22,3% - пользоваться общественным транспортом.

Среди различных видов общественного транспорта немногим более половины белгородцев (53,7%) предпочитают маршрутные автобусы. Троллейбусам отдают предпочтение 20,5% из числа опрошенных; для оставшейся четверти респондентов (25,4%) вид общественного транспорта не имеет принципиального значения.

Основной мотив выбора микроавтобуса - большая скорость движения; троллейбус чаще предпочитает льготная категория населения.

Необходимость развития троллейбусного транспорта вызвана экологическим фактором. В то же время, как свидетельствуют данные нашего опроса, идею развивать именно этот вид транспорта разделяют всего 58,4% респондентов, тогда как 40,9% придерживаются противоположного мнения.

Приложение N 6

Анализ структуры бюджета транспортного комплекса

Существующее положение характеризуется следующим распределением долей бюджета:

- транспортный комплекс города обходится городскому сообществу в 25% валового городского продукта (ВГП);

- на развитие транспортного комплекса (далее по тексту - ТК) - 12%;

- на текущее содержание - 88%.

Оптимальное соотношение исходя из выбранной стратегии:

- на развитие ТК - 25%;

- на текущее содержание - 75%.

Существующая структура бюджета развития ТК:

бюджеты всех уровней, в т.ч.:         - 40%

местный                               - 10%

областной                             - 10%

федеральный                           - 20%

хозяйствующие субъекты                - 50%

средства физических лиц               - 10%

средства ОСАГО                        -  0%

Оптимальная структура бюджета развития ТК:

бюджеты всех уровней, в т.ч.          - 25%

местный                               -  5%

областной                             - 10%

федеральный                           - 10%

хозяйствующие субъекты                - 55%

средства физических лиц               - 15%

средства ОСАГО                        -  5%

Приложение N 7

Оценка эффективности мероприятий

                                                                               Табл. 11

┌────────────────────────────────────────────┬─────────┬─────────┬─────────┬──────────┐

│                  Название                  │Удельная │Удельная │ Индекс  │  Индекс  │

│                                            │результа-│капитало-│эффектив-│значимости│

│                                            │тивность │ емкость │  ности  │ (x · y)  │

│                                            │   (x)   │   (y)   │ (x / y) │          │

├────────────────────────────────────────────┼─────────┼─────────┼─────────┼──────────┤

│1.    Обеспечение     высокой     социально-│ 1       │ 1       │  1      │1         │

│экономической  эффективности   транспортного│         │         │         │          │

│комплекса  и  минимизация  его   негативного│         │         │         │          │

│воздействия на горожан и окружающую среду   │         │         │         │          │

│1.1. Достаточная пропускная способность УДС │ 0,80    │ 0,40    │  2      │0,32      │

│1.1.1. Наличие дублеров автомагистралей     │ 0,10    │ 0,04    │  2,5    │0,004     │

│1.1.1.1. Дублер пр-та Б.Хмельницкого        │ 0,08    │ 0,032   │  2,5    │0,00256   │

│1.1.1.2. Дублер ул. Волчанская              │ 0,02    │ 0,008   │  2,5    │0,00016   │

│1.1.2.    Наличие    альтернативных    видов│ 0,09    │ 0,12    │  0,75   │0,0108    │

│транспорта: фуникулер, скоростной трамвай   │         │         │         │          │

│1.1.2.1. Фуникулер  Хар.  гора  -  городской│ 0,01    │ 0,01    │  1      │0,0001    │

│пляж                                        │         │         │         │          │

│1.1.2.2.  Скоростной  трамвай  Хар.  гора  -│ 0,08    │ 0,11    │  0,72   │0,0088    │

│центр                                       │         │         │         │          │

│1.1.3.   Наличие   подземных   и   надземных│ 0,045   │ 0,08    │  0,56   │0,0036    │

│пешеходных переходов в  местах  интенсивного│         │         │         │          │

│дорожного движения                          │         │         │         │          │

│1.1.4.  Создание  20  тыс.  рабочих  мест  в│ 0,19    │ 0,0659  │  2,9    │0,012521  │

│районе Хар. горы, п. Дубовое, п. Таврово    │         │         │         │          │

│1.1.5. Смещение начала рабочего дня с учетом│ 0,07    │ 0,0001  │700      │0,000007  │

│пассажиропотока                             │         │         │         │          │

│1.1.6. Введение  реструктуризации  маршрутов│ 0,06    │ 0,001   │ 60      │0,00006   │

│на общегородские и внутрирайонные           │         │         │         │          │

│1.1.7. Наличие альтернативных  пешеходных  и│ 0,01    │ 0,001   │ 10      │0,00001   │

│велосипедных маршрутов                      │         │         │         │          │

│1.1.8. Эффективное принятие профилактических│ 0,02    │ 0,002   │ 10      │0,00004   │

│мер по предупреждению ДТП                   │         │         │         │          │

│1.1.9. Качественная подготовка водителей    │ 0,04    │ 0,001   │ 40      │0,00004   │

│1.1.10. Наличие транспортных развязок в  2-х│ 0,10    │ 0,04    │  2,5    │0,004     │

│уровнях                                     │         │         │         │          │

│1.1.10.1. Ул. Костюкова - пр-т Ватутина     │ 0,03    │ 0,01    │  3      │0,0003    │

│1.1.10.2.   Пр-т   Б.Хмельницкого   -    ул.│ 0,02    │ 0,01    │  2      │0,0002    │

│Студенческая                                │         │         │         │          │

│1.1.10.3.   Пр-т   Б.Хмельницкого   -    ул.│ 0,02    │ 0,01    │  2      │0,0002    │

│Преображенская                              │         │         │         │          │

│1.1.10.4. Пр-т Б.Хмельницкого - пр-т Славы  │ 0,02    │ 0,01    │  2      │0,0002    │

│1.1.10.5. Ул. Волчанская - Мих. Шоссе       │ 0,01    │ 0,01    │  1      │0,0001    │

│1.1.11.    Наличие     оптимальной     схемы│ 0,025   │ 0,009   │  2,78   │0,000225  │

│грузоперевозок                              │         │         │         │          │

│1.1.11.1. Наличие диспетчеризации  перевозки│ 0,005   │ 0,002   │  2,5    │0,00001   │

│опасных грузов                              │         │         │         │          │

│1.1.11.2.   Оптимальная   схема    перевозки│ 0,01    │ 0,003   │  3,3    │0,00003   │

│промышленных и продовольственных товаров    │         │         │         │          │

│1.1.11.3. Оптимальная схема перевозки песка,│ 0,01    │ 0,004   │  2,5    │0,00004   │

│цемента, стройматериалов                    │         │         │         │          │

│1.1.12.  Эффективная  организация  дорожного│ 0,03    │ 0,02    │  1,5    │0,0006    │

│движения                                    │         │         │         │          │

│1.1.13. Ликвидация концентрации мест ДТП    │ 0,02    │ 0,02    │  1      │0,0004    │

│1.2. Снижение загрязнения  окружающей  среды│ 0,15    │ 0,10    │  1,5    │0,015     │

│автотранспортом                             │         │         │         │          │

│1.3. Развитая транспортная инфраструктура   │ 0,05    │ 0,50    │  0,1    │0,025     │

│1.3.1.   Автомойки,   СТО,   перехватывающие│ 0,0045  │ 0,04    │  0,1125 │0,00018   │

│стоянки,  автокемпинги  на  въездах,  пункты│         │         │         │          │

│подзарядки     для     электромобилей      и│         │         │         │          │

│электроскутеров                             │         │         │         │          │

│1.3.2.    Строительство    предприятий    по│ 0,0045  │ 0,04    │  0,1125 │0,00018   │

│утилизации отходов транспортного комплекса  │         │         │         │          │

│1.3.3. Остановочные комплексы  общественного│ 0,0001  │ 0,003   │  0,03   │0,0000003 │

│транспорта                                  │         │         │         │          │

│1.3.4. Организация стоянок такси            │ 0,0001  │ 0,002   │  0,05   │0,0000002 │

│1.3.5.    Организация    конечных    стоянок│ 0,0001  │ 0,002   │  0,05   │0,0000002 │

│автобусов, троллейбусов                     │         │         │         │          │

│1.3.6. Строительство южного автовокзала     │ 0,0035  │ 0,03    │  0,1167 │0,000105  │

│1.3.7.    Развитие    сети    троллейбусного│ 0,01    │ 0,09    │  0,11   │0,0009    │

│транспорта                                  │         │         │         │          │

│1.3.8.  Строительство  парковок,  паркингов,│ 0,0045  │ 0,04    │  0,1125 │0,00018   │

│ГСК                                         │         │         │         │          │

│1.3.9. Строительство автодромов             │ 0,0002  │ 0,004   │  0,05   │0,0000008 │

│1.3.10. Развитие  авторынка,  автомагазинов,│ 0,0001  │ 0,001   │  0,1    │0,0000001 │

│дилерских центров                           │         │         │         │          │

│1.3.11. Строительство  грузовых  терминалов,│ 0,002   │ 0,02    │  0,1    │0,00004   │

│топливных терминалов                        │         │         │         │          │

│1.3.12. Строительство площадок для оптовой и│ 0,001   │ 0,001   │  1      │0,000001  │

│розничной торговли стройматериалами         │         │         │         │          │

│1.3.13.  Организация   постов   технического│ 0,0002  │ 0,001   │  0,2    │0,0000002 │

│контроля      экологических       параметров│         │         │         │          │

│автотранспорта                              │         │         │         │          │

│1.3.14.  Строительство  базы   для   речного│ 0,0001  │ 0,001   │ 0,1     │0,0000001 │

│прогулочного транспорта                     │         │         │         │          │

│1.3.15.    Развитие    материальной     базы│ 0,0002  │ 0,001   │  0,2    │0,0000002 │

│автопредприятий и цехов                     │         │         │         │          │

│1.3.16. Развитие системы заправок, в т.ч.  с│ 0,0002  │ 0,001   │  0,2    │0,0000002 │

│самообслуживанием                           │         │         │         │          │

│1.3.17.    Организация     пунктов     сбора│ 0,0002  │ 0,001   │  0,2    │0,0000002 │

│отработанных    масел,    изношенных    шин,│         │         │         │          │

│аккумуляторов, кузовов                      │         │         │         │          │

│1.3.18. Развитие службы эвакуации           │ 0,0027  │ 0,03    │ 0,09    │0,000081  │

│1.3.19. Строительство автошкол              │ 0,002   │ 0,02    │  0,1    │0,00004   │

│1.3.20. Строительство штрафстоянок          │ 0,001   │ 0,02    │  0,05   │0,00002   │

│1.3.21.  Строительство   остановочных   ж.д.│ 0,001   │ 0,02    │  0,05   │0,00002   │

│платформ                                    │         │         │         │          │

│1.3.22. Развитие базы для спецавтотранспорта│ 0,003   │ 0,002   │  1,5    │0,000006  │

│1.3.23. Развитие инфраструктуры ГИБДД       │ 0,001   │ 0,045   │  0,022  │0,000045  │

│1.3.24.   Создание   диспетчерской    службы│ 0,002   │ 0,02    │  0,1    │0,00004   │

│пассажирских и грузовых перевозок           │         │         │         │          │

│1.3.25. Создание навигационной службы       │ 0,001   │ 0,005   │  0,2    │0,000005  │

│1.3.26. Строительство дополнительных тяговых│ 0,003   │ 0,06    │  0,05   │0,00018   │

│подстанций и южного троллейбусного депо     │         │         │         │          │

└────────────────────────────────────────────┴─────────┴─────────┴─────────┴──────────┘

Приложение N 8

Характеристика искусственных сооружений

                                                                          Табл. 12

	N  
п/п 
	Год   
строи- 
тельства
	Наименование           
и местоположение         
	Длина 
соору-
жения 
(метр)
	Ширина 
проезжей
части  
(метр) 
	Длина  
мостового
перехода 
(метр)  
	Балан-
совая 
стои- 
мость,
(тыс. 
руб.) 

	1 
	1979  
	Путепровод через ж/д пути по  ул.
Студенческой                     
	147,9 
	22,5  
	387,9  
	2593,4

	2 
	1979  
	Мост через р. Сев. Донец  по  ул.
Студенческой                     
	89,8 
	22,5  
	295,8  
	2764,2

	3 
	1981  
	Путепровод у АО  "Стройматериалы"
по ул. Студенческой              
	63,8 
	25,6  
	563,8  
	2162,7

	4 
	1967  
	Верховой мост через р. Сев. Донец
по ул. Волчанской                
	93,3 
	9,0  
	393,3  
	3458,5

	5 
	1981  
	Низовой мост через р. Сев.  Донец
по ул. Волчанской                
	102,2 
	9,0  
	489,1  
	2768,4

	6 
	1974  
	Мост  через  р.  Сев.  Донец   по
Михайловскому шоссе              
	139,1 
	8,0  
	489,1  
	1659,6

	7 
	1985  
	Мост  через  р.  Везелка  по  ул.
Попова                           
	45,6 
	9,0  
	95,6  
	3225,0

	8 
	1985  
	Мост  через  р.  Везелка  по  ул.
Н.Чумичова                       
	105,7 
	9,3 9,3 
	285,7  
	2885,0

	9 
	1984  
	Путепровод через ж/д пути по  ул.
Красина                          
	217,9 
	9,5 9,4 
	412,9  
	4887,3

	10 
	1987  
	Мост  через  р.  Везелка  по  пр.
Б.Хмельницкого                   
	110,9 
	15,9  
	946,0  
	2854,1

	11 
	1971  
	Путепровод через ж/д пути станции
Белгород   -   Готня    по    пр.
Б.Хмельницкого                   
	67,3 
	14,1  
	277,3  
	3112,5

	12 
	1971  
	Путепровод через а/дорогу  Москва
- Юг по ул. Щорса                
	45,5 
	10,5  
	250,5  
	3211,6

	13 
	1970  
	Путепровод через ж/д пути  Москва
- Юг по ул. Щорса                
	67,3 
	14,1  
	252,8  
	3088,3

	14 
	1952  
	Путепровод через ж/д пути по  ул.
Красноармейская                  
	38,65
	6,8  
	658,6  
	417,6

	15 
	1980  
	Мост через р. Гостенка  в  районе
ул. 8-е Марта                    
	45,0 
	9,0  
	129,0  
	874,5

	16 
	1987  
	Мост   через   р.   Везелка    по
Кашарскому проезду               
	69,18
	9,1  
	219,2  
	

	17 
	
	Путепровод через ж/д Москва -  Юг
по ул. Кирова - Волчанской       
	228,6 
	21,0  
	543,6  
	

	18 
	1989  
	Путепровод  через  ж/д   пути   у
витаминного комбината            
	169,3 
	15,0  
	450,0  
	

	19 
	
	Путепровод  через  ж/д   пути   в
северной горловине ст. Крейда    
	150,0 
	15,0  
	450,0  
	

	20 
	1988  
	Пешеходный мост через ж/д  Москва
- Юг в р-не ул. Кирпичная        
	324,3 
	6,0  
	380,4  
	2978,8

	21 
	1987  
	Мост пешеходный через р.  Везелку
в парке Победы                   
	89,1 
	2 x 1,5 
	107,2  
	2798,8

	22 
	1995  
	Мост пешеходный "Памяти" через яр
Сапрыкин Лог                     
	45,0 
	9,0  
	124,0  
	1865,5


Приложение N 9

Перечень основных автомагистралей (и их участков)

с повышенной интенсивностью движения

(данные за 2007 год, май - июль, часы "пик" с 7-00 до 11-00 и с 16-00 до 20-00 часов)  Табл. 13

	N 
п/п
	Наименование автомагистрали  
	
	Количество автомобилей, шт./час          

	
	
	Всего
	Легковые 
	Грузовые          
	Автобусы  

	
	
	
	СНГ 
	Ино- 
марки
	Ди-  
зель-
ные  
	Карбюраторные 
	Газо-  
баллон-
ные    
	Ди-  
зель-
ные  
	Кар- 
бюра-
тор- 
ные  

	
	
	
	
	
	
	менее  
3 т, в 
т.ч.  
микроав-
тобусы 
	более
3 т 
	
	
	

	1
	ул. Магистральная              
	2317
	1148
	495
	64
	456
	47
	5
	48
	54

	2
	ул. Красноармейская            
	2428
	1512
	538
	60
	258
	30
	7
	17
	6

	3
	







ул. Губкина
	от ул.             
Магистральная до   
ул. Спортивная     
	2300
	1263
	541
	32
	332
	20
	4
	40
	68

	4
	
	от ул. Спортивная  
до ул. Буденного   
	1743
	876
	375
	24
	288
	21
	3
	60
	96

	5
	
	от ул. Буденного до
ул. Щорса          
	1912
	904
	411
	36
	347
	11
	9
	64
	130

	6
	
	от ул. Щорса до пр.
Ватутина           
	1988
	1204
	516
	38
	164
	7
	5
	6
	48

	7
	
	от пр. Ватутина до 
ул. Королева       
	1266
	610
	216
	139
	184
	41
	19
	8
	49

	8
	
	от ул. Королева до 
ул. Костюкова      
	1767
	840
	360
	132
	252
	48
	24
	30
	81

	9
	ул. Спортивная                 
	793
	441
	189
	12
	86
	10
	5
	24
	26

	10
	ул. 60 лет Октября             
	449
	260
	112
	6
	18
	8
	7
	8
	30

	11
	ул. Буденного                  
	1404
	695
	340
	6
	270
	16
	5
	6
	66

	12
	ул. Б. Юности                  
	482
	294
	126
	6
	36
	7
	5
	3
	5

	13
	ул. Конева                     
	554
	269
	115
	7
	102
	12
	8
	5
	36

	14
	







ул. Щорса   
	от ул. Есенина 
до ул. Губкина 
	1221
	646
	294
	12
	168
	14
	5
	10
	72

	15
	
	от ул. Губкина 
до ул. Королева
	2117
	1134
	456
	13
	227
	12
	3
	66
	206

	16
	
	от ул. Королева
до ул.         
Костюкова      
	2417
	1188
	510
	12
	372
	18
	7
	80
	230

	17
	
	от ул.         
Костюкова до   
ул. 5-го       
Августа        
	2630
	1222
	524
	36
	423
	8
	2
	95
	310

	18
	
	от ул. 5-го    
Августа до ул. 
Красноармейская
	2884
	1417
	675
	42
	414
	20
	6
	96
	314

	19
	

ул. Королева  
	от ул. Щорса до
пр. Ватутина   
	1680
	969
	401
	6
	234
	4
	2
	24
	40

	20
	
	от пр. Ватутина
до ул. Губкина 
	1274
	728
	302
	5
	157
	7
	5
	27
	43

	21
	



ул. Костюкова 
	от ул. Щорса до
пр. Ватутина   
	1458
	794
	340
	18
	162
	30
	8
	28
	78

	22
	
	от пр. Ватутина
до ул. Губкина 
	1447
	748
	320
	30
	198
	31
	12
	24
	84

	23
	
	от ул. Губкина 
до ул.         
Волчанской     
	2484
	1345
	585
	134
	336
	42
	4
	8
	

	24
	ул. 5-го Августа               
	797
	428
	184
	12
	132
	12
	10
	7
	12

	25
	




пр. Ватутина  
	от ул. Губкина 
до ул. Королева
	14604
	867
	372
	14
	148
	20
	8
	5
	26

	26
	
	от ул. Королева
до ул.         
Костюкова      
	2901
	1764
	756
	20
	280
	36
	11
	6
	28

	27
	
	от ул.         
Костюкова до   
ул. Победы     
	3918
	2441
	1094
	32
	268
	32
	13
	6
	32

	28
	






ул. Волчанская 
	от ул.         
Белгородского  
полка до ул.   
Корочанская    
	3024
	1563
	623
	102
	536
	92
	10
	24
	74

	29
	
	от ул.         
Корочанская    
до ул.         
Михайловское   
шоссе          
	1931
	929
	401
	114
	371
	51
	6
	14
	45

	30
	
	от ул.         
Михайловское   
шоссе          
	2334
	1033
	443
	276
	342
	162
	18
	12
	48

	31
	

ул.      
Михайловское  
шоссе     
	от ул.         
Волчанская до  
ул.            
Коммунальная   
	2262
	1054
	452
	285
	294
	108
	12
	15
	42

	32
	
	от ул.         
Коммунальная до
ул. Дзгоева    
	1644
	714
	305
	180
	276
	130
	14
	13
	12

	33
	ул. Серафимовича               
	810
	336
	144
	84
	150
	76
	8
	6
	6

	34
	ул. Коммунальная               
	776
	260
	112
	144
	168
	54
	6
	6
	26

	35
	ул. Макаренко                  
	746
	255
	109
	124
	172
	65
	7
	6
	8

	36
	ул. Дзгоева                    
	1248
	521
	223
	184
	196
	98
	10
	4
	12

	37
	
ул. К.Заслонова
	от ул.         
Корочанская до 
ул. Дзгоева    
	676
	277
	119
	60
	174
	33
	3
	6
	4

	38
	




ул. Корочанская
	от ул.         
Волчанская до  
ул. К.Заслонова
	1834
	848
	364
	156
	340
	60
	12
	18
	36

	39
	
	от ул.         
К.Заслонова до 
ул.            
Студенческая   
	1623
	783
	258
	180
	276
	74
	9
	13
	30

	40
	
	от ул.         
Студенческая   
	879
	454
	194
	72
	108
	21
	3
	9
	18

	41
	

















проспект    
Б.Хмельницкого 
	от ул.         
Красноармейская
до ул.         
Супруновская   
	4996
	2696
	1057
	92
	641
	78
	18
	98
	316

	42
	
	от ул.         
Супруновская до
пр. Славы      
	4218
	2182
	899
	80
	592
	48
	12
	95
	310

	43
	
	от пр. Славы до
ул.            
Преображенская 
	3988
	2046
	864
	52
	580
	32
	4
	96
	314

	44
	
	от ул.         
Преображенская 
до пр.         
Белгородский   
	3716
	1959
	835
	36
	472
	44
	4
	88
	278

	45
	
	от пр.         
Белгородский до
ул. Мичурина   
	3250
	1837
	719
	44
	376
	29
	3
	108
	134

	46
	
	от ул. Мичурина
до ул.         
Студенческая   
	3180
	1705
	811
	36
	352
	32
	4
	110
	130

	47
	
	от ул.         
Студенческая до
ул. Железнякова
	2810
	1462
	688
	35
	343
	37
	5
	109
	131

	48
	
	от ул.         
Железнякова до 
ул. Привольная 
	2785
	1407
	635
	27
	330
	40
	6
	110
	230

	49
	
	от ул.         
Привольная до  
ул. Невского   
	2640
	1365
	591
	72
	324
	43
	5
	108
	132

	50
	
	от ул. Невского
	2136
	1018
	418
	84
	328
	48
	6
	106
	128

	51
	ул. Супруновская               
	856
	524
	174
	36
	68
	24
	7
	12
	11

	52
	









ул. Попова   
	от ул.         
Супруновская до
пр. Славы      
	1421
	936
	390
	9
	60
	10
	2
	4
	10

	53
	
	от пр. Славы до
ул.            
Преображенская 
	1772
	1077
	430
	11
	167
	17
	7
	12
	51

	54
	
	от ул.         
Преображенская 
до пр.         
Белгородский   
	1892
	965
	380
	17
	396
	16
	12
	18
	88

	55
	
	от пр.         
Белгородский   
до ул. 3-го    
Интернационала 
	1810
	970
	341
	16
	362
	20
	7
	5
	89

	
56
	
	от ул. 3-го    
Интернационала 
до ул. Мичурина
	2066
	1154
	398
	14
	371
	25
	5
	8
	91

	57
	


ул. Садовая  
	от ул. Мичурина
до ул.         
Студенческая   
	1455
	735
	305
	18
	246
	48
	12
	3
	88

	58
	
	от ул.         
Студенческая до
ул. Железнякова
	1244
	601
	254
	44
	202
	40
	7
	4
	92

	59
	







ул. Чумичева  
	от ул. Победы  
до пр.         
Гражданский    
	1783
	1168
	500
	12
	90
	3
	1
	5
	4

	60
	
	от пр.         
Гражданский до 
пр. Славы      
	1566
	1053
	457
	3
	42
	1
	1
	7
	2

	61
	
	от пр. Славы до
пр.            
Белгородский   
	1578
	1023
	433
	12
	94
	7
	3
	2
	4

	62
	
	от пр.         
Белгородский   
до ул. 3-го    
Интернационала 
	1388
	987
	335
	7
	47
	4
	1
	4
	3

	63
	




ул.      
К.Трубецкого  
	от ул. Победы  
до пр.         
Гражданский    
	628
	343
	121
	6
	54
	11
	2
	7
	84

	64
	
	от пр.         
Гражданский до 
пр. Славы      
	583
	398
	113
	11
	35
	5
	1
	5
	15

	65
	
	от пр. Славы до
пр.            
Белгородский   
	550
	384
	96
	12
	30
	7
	2
	7
	12

	66
	






ул.      
Белгородского  
полка     
	от ул. Победы  
до пр.         
Гражданский    
	2648
	1403
	589
	36
	426
	30
	8
	24
	132

	67
	
	от пр.         
Гражданский до 
пр. Славы      
	2756
	1537
	652
	80
	396
	24
	6
	25
	36

	68
	
	от пр. Славы до
ул.            
Преображенская 
	2465
	1437
	615
	20
	300
	38
	13
	18
	24

	69
	
	от ул.         
Преображенская 
до пр.         
Белгородский   
	1848
	1131
	474
	18
	186
	11
	2
	8
	18

	70
	


ул. Вокзальная 
	от пр. Славы до
ул.            
Преображенская 
	1155
	571
	203
	14
	126
	17
	8
	18
	198

	71
	
	от ул.         
Преображенская 
до пр.         
Белгородский   
	898
	504
	216
	11
	78
	22
	7
	12
	48

	72
	ул. Промышленная               
	833
	437
	187
	54
	96
	22
	2
	5
	30

	73
	
ул. Привольная 
	от ул.         
Промышленная   
до пр.         
Б.Хмельницкого 
	1276
	647
	277
	36
	184
	25
	3
	4
	100

	74
	ул. Железнякова                
	1344
	685
	303
	44
	198
	10
	2
	6
	96

	75
	




ул.      
Студенческая  
	от ул.         
Промышленная до
пр.            
Б.Хмельницкого 
	1142
	521
	223
	108
	228
	38
	4
	8
	12

	76
	
	от пр.         
Б.Хмельницкого 
до ул. Садовая 
	1569
	806
	348
	120
	216
	54
	6
	7
	12

	77
	
	от ул. Садовая 
до ул.         
Корочанская    
	1443
	682
	278
	150
	228
	75
	9
	8
	13

	78
	ул. Чичерина                   
	1076
	495
	160
	101
	228
	58
	8
	8
	18

	79
	





ул. Мичурина  
	от ул. Чичерина
до ул.         
Студенческая   
	1007
	541
	135
	136
	144
	32
	4
	7
	8

	80
	
	от ул.         
Студенческая до
пр.            
Б.Хмельницкого 
	783
	380
	130
	66
	156
	12
	4
	24
	11

	81
	
	от пр.         
Б.Хмельницкого 
до ул. Попова  
	1642
	988
	403
	7
	192
	18
	5
	5
	24

	82
	ул. Котлозаводская             
	1020
	569
	227
	10
	182
	21
	3
	3
	5

	83
	




проспект    
Белгородский  
	от пр.         
Б.Хмельницкого 
до ул. Попова  
	1797
	920
	412
	18
	326
	12
	2
	18
	89

	84
	
	от ул. Попова  
до ул. Белго-  
родского полка 
	1728
	921
	417
	20
	250
	16
	5
	29
	70

	85
	
	от ул. Белго-  
родского полка 
до ул.         
Вокзальная     
	985
	551
	262
	12
	80
	17
	5
	12
	46

	86
	












ул.      
Преображенская 
	от пр. Славы до
пр.            
Б.Хмельницкого 
	1584
	836
	358
	78
	222
	40
	8
	12
	30

	87
	
	от пр.         
Б.Хмельницкого 
до ул. Попова  
	1513
	834
	354
	24
	165
	24
	7
	13
	92

	88
	
	от ул. Попова  
до ул. Чумичева
	1378
	758
	277
	13
	192
	12
	3
	18
	105

	89
	
	от ул. Чумичева
до ул.         
К.Трубецкого   
	1325
	746
	209
	15
	207
	17
	6
	19
	106

	90
	
	от ул.         
К.Трубецкого   
до ул.         
Белгород-      
ского полка    
	1182
	661
	180
	15
	188
	13
	4
	18
	103

	91
	
	от ул.         
Белгородского  
полка до ул.   
Вокзальная     
	544
	233
	108
	8
	72
	12
	2
	11
	98

	92
	

ул. Сумская  
	от ул.         
Преображенской 
до ул. Чичерина
	2070
	1258
	314
	60
	324
	40
	8
	18
	48

	93
	
	от ул. Чичерина
	1554
	766
	221
	143
	252
	102
	20
	14
	36

	94
	





проспект Славы 
	от ул.         
Преображенской 
до пр.         
Б.Хмельницкого 
	1187
	672
	288
	12
	132
	30
	9
	12
	32

	95
	
	от пр.         
Б.Хмельницкого 
до ул. Попова  
	1268
	707
	284
	9
	127
	32
	8
	12
	89

	96
	
	от ул. Попова  
до ул. Чумичева
	1271
	699
	290
	8
	112
	30
	7
	15
	110

	97
	






проспект Славы 
	от ул. Чумичева
до ул.         
К.Трубецкого   
	1240
	731
	224
	12
	114
	24
	6
	17
	112

	98
	
	от ул.         
К.Трубецкого   
до Белгород-   
ского полка    
	1193
	717
	200
	6
	121
	18
	3
	18
	110

	99
	
	от ул.         
Белгородского  
полка до ул.   
Вокзальная     
	939
	514
	220
	10
	72
	8
	3
	12
	100

	100
	





проспект    
Гражданский  
	от ул. Попова  
до ул.         
К.Трубецкого   
	1004
	606
	219
	16
	111
	22
	7
	5
	18

	101
	
	от ул.         
К.Трубецкого   
до Белгород-   
ского полка    
	1113
	615
	226
	24
	120
	24
	5
	9
	90

	102
	
	от ул.         
Белгородского  
полка до ул.   
Вокзальная     
	887
	432
	168
	6
	81
	10
	2
	16
	172

	103
	


ул. Победы   
	от ул. Чумичева
до ул.         
К.Трубецкого   
	2732
	1512
	674
	10
	279
	33
	8
	38
	178

	104
	
	от ул.         
К.Трубецкого   
до Белгород-   
ского полка    
	2338
	1366
	592
	12
	228
	24
	7
	13
	96


Паспорт Концепции

	Наименование   
	Концепция   "Комплексная   схема   развития    городского
транспорта" на 2009 - 2025 г.г.                          

	Основание для  
разработки     
концепции      
	Решение Совета депутатов города                          

	Заказчик       
	Администрация г. Белгорода                               

	Координатор    
концепции      
	Департамент городского хозяйства                         

	Разработчик    
концепции      
	Департамент городского хозяйства                         

	Сроки и этапы  
реализации     
концепции      
	2009 - 2025 г.г.                                         
I этап - 2009 - 2011 г.г.                                
II этап - 2012 - 2017 г.г.                               
III этап - 2017 - 2025 г.г.                              

	Цель концепции 
	Обеспечение    комфортных    условий    жизнедеятельности
населения  города  Белгорода  путем  развития   устойчиво
функционирующей, экономически эффективной и  экологически
безопасной системы городского транспорта                 

	Основные задачи
концепции      
	Формирование единого  транспортного  комплекса  города  в
рамках сбалансированного развития всех видов  транспорта,
обеспечивающего при минимизации  затрат  решение  стоящих
перед       муниципальным       образованием        задач
социально-экономического      развития;       оптимизация
пассажирских   и   грузовых   перевозок;    развитие    и
реконструкция   улично-дорожной   сети   и   транспортной
инфраструктуры в условиях высоких темпов автомобилизации;
снижение факторов  социального  и  экологического  риска,
обусловленных транспортным комплексом; сокращение средних
затрат времени  на  поездку  из  жилых  районов  до  мест
приложения   труда;   повышение    уровня    комфортности
пассажирского  транспорта,  особенно  для   маломобильных
слоев    населения    города     (инвалиды);     развитие
троллейбусного транспорта;  формирование  велосипедных  и
пешеходных маршрутов; обоснование развития альтернативных
видов транспорта                                         

	Основные       
мероприятия    
концепции      
	1.  Реализация  генерального  плана  в   части   развития
транспортного комплекса.                                 
2.  Разработка  с  привлечением   института   Московского
проектного института ЦНИИП "Градостроительства"  основных
направлений  развития,   модернизации   и   реконструкции
улично-дорожной   и   транспортной   сети,   транспортных
пересечений, других транспортных и пешеходных  сооружений
для г. Белгорода и Белгородской агломерации.             
3.  Реализация  рекомендаций   Харьковской   национальной
академии    городского    хозяйства    по    формированию
рациональной     маршрутной     системы     Белгородского
пассажирского транспорта.                                
4. Корректировка мероприятий по организации  пассажирских
перевозок с учетом итогов  социологического  исследования
"Удовлетворенность населения  транспортным  обслуживанием
на территории г. Белгорода".                             
5. Разработка  и  внедрение  комплексных  мероприятий  по
повышению безопасности дорожного движения.               
6. Разработка и реализация мероприятий по ликвидации мест
концентрации ДТП.                                        
7. Разработка и реализация системных комплексных мер  по:
развитию транспортной  инфраструктуры;  созданию  рабочих
мест в южном микрорайоне;  смещению  во  времени  графика
начала  и  окончания  работы  предприятий  и  организаций
города с целью сокращения  пассажиропотока  в  часы  пик;
развитию сети подземных и надземных пешеходных переходов;
созданию велосипедных и пешеходных маршрутов; оптимизации
грузоперевозок;   внедрению   второй    очереди    АСУДД;
реструктуризации  маршрутов  пассажирских  перевозок   на
межрайонные  и   внутрирайонные;   снижению   негативного
воздействия транспортного комплекса на  городскую  среду;
нормативному   обеспечению   предприятий    пассажирского
транспорта   и   транспортного   комплекса    работниками
производственных  специальностей;   переводу   подвижного
состава  пассажирского  транспорта  с  микроавтобусов  на
автобусы большой вместимости; включению в схему маршрутов
городского транспорта путепровода по пр. Ватутина        

	Финансовое     
обеспечение    
	Привлечение средств бюджетов всех уровней  на  выполнение
программ и мероприятий, разработанных на основе Концепции

	Ожидаемые      
результаты     
выполнения     
концепции      
	Средние затраты времени на поездку из  жилых  районов  до
мест приложения  труда  по  городу  -  25  мин.;  средняя
скорость движения в часы  пик  -  25  км/час;  увеличение
пропускной способности улично-дорожной сети в 2 раза;    
-  снижение   годовых   объемов   вредных   выбросов   от
транспортного комплекса на 10%  по  сравнению  с  уровнем
2007 года                                                

	Система        
организации    
управления и   
контроля за    
исполнением    
Концепции      
	Во   исполнение   Концепции   разрабатываются   новые   и
корректируются  действующие   мероприятия   и   городские
программы.  Текущее  управление   реализацией   Концепции
осуществляется координатором -  департаментом  городского
хозяйства в соответствии с утвержденным порядком.        
Координатор    отслеживает     отклонения     фактических
показателей от утвержденных  в  Концепции,  устанавливает
причины отклонения и готовит предложения по корректировке
мероприятий, целевых программ и показателей, а  также  по
механизму реализации Концепции                           


